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1. Résumeé non technique de I'étude d'impact

1.1. Présentation du projet

L’Aéroport de Beauvais-Tillé, situé dans le dépasteat de I'Oise, constitue un
ensemble aéronautique de 211 hectares dont I'tgdoi a été confiée alf juin
2008, et pour une durée de quinze années, a la BAGEs structures
aéroportuaires (structures et batiments d'accuels tque les parkings,
infrastructures techniques et pistes) représemériectares, parmi lesquels 10
hectares sont spécifiqguement affectés aux activii@@smerciales liées aux

installations d'accueil des passagers.

Actuellement, I'Aéroport de Beauvais accueille sraiompagnies (RYANAIR,
WIZZAIR et BLUE AIR), qui desservent actuellemerit @estinations francaises
et européennes. En outre, deux aéroclubs y somarmés. L'activité de I'aéroport
comptabilise en 2008 environ 18 000 mouvementsatia\commerciaux.

Dans le cadre du plan de développement de l'adr@yant servi de base a
I'établissement du Plan d’Exposition au Bruit egueur, approuvé par I'Arrété

Préfectoral du 29 juin 2006, il est prévu que I'édgort accueille 21 000

mouvements annuels a I'horizon 2012. Dans ce ctmitexne amélioration des
conditions d’accueil des passagers est nécessait@nment pour des questions
de sécurité, d’environnement et de confort. Cesnaigegments sont I'objet du

présent dossier d’étude d’impact. lls comprennenblpérations suivantes :

Amélioration des conditions d’accueil des passagers

* aménagements intérieurs de I'aérogare T1, sansficaidin de la surface du
batiment,

e création d'une nouvelle aérogare de 7 700 m2 (f@mi2) a partir d’'un
hangar existant de 6 000 m2 qui sera reamenagengiléte par une extension
de 1 700 m2,

e création d’'un hotel d’environ 80 chambres destirmecueillir le personnel de
vol et les passagers,

* aménagement de nouveaux parkings et extension adsngs existants,
permettant de passer de 1 900 places (+ 8 placeepmose rapide) a 2 840
places (+ 84 places en déepose rapide),

e création d'un péle multimodal de transport pour lggmes de transports
publics, les taxis individuels et collectifs,

» refection et le reaménagement de I'ensemble degesaie la zone publique
afin de favoriser et de sécuriser les déplacenpmétsnniers,

» transfert des locaux des loueurs de voitures,
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aménagement de nouveaux espaces verts,

réfection des parkings avions, des pistes et destements existants et
I'extension du parking avions devant la nouvellmgéare T2,

réaménagement des hangars de piste avec créatioe déserve pour les
boutiques sous douane.

Améliorations a caractere environnemental :

rénovation du systéeme de collecte des eaux plwyialec mise en place de
noues herbeuses et/ ou de bassins d’infiltration,

création d’'une aire spécifiguement dédiée au dage/rdes avions, avec ses
taxiways de raccordement,

création d’'une déchetterie.

Améliorations de sécurité :

équipement de I'’Aéroport d'un systéme d’approchepdiision permettant
d’améliorer le guidage des vols lors de conditiomg&téorologiques
défavorables (Plan de Sol Artificiel),

déplacement du taxiway LIMA vers le Nord, en vuesdamise en conformité
(respect de la certification aéroportuaire)

création d’'un nouveau taxiway parallele a la psteondaire desservant les
installations d’aéroplaisance.

Les Figure 1 et Figure 2 présentent I'état actuel’déroport, les Figure 3 et
Figure 4 son état futur aprés mise en place desmagaénents prévus dans le
projet.
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1.2. Evaluation des impacts et mesures compensatoires
1.2.1. Milieu physique

1.2.1.1. Etat initial

Le site de I'Aéroport occupe une superficie d’eamir21l hectares sur les
communes de Beauvais et Tillé.

La principale nappe d’eau souterraine présenteraiti @u site est la nappe de la
craie, utilisée a I'échelle régionale comme priatimode d’alimentation en eau
potable. Aucun captage n’est recensé a proximit@édiate de I'’Aéroport. Le
ruisseau le plus proche, la Liovette, s'écouledren 1 km a I'Ouest des locaux
de I’Aéroport.

Le site se trouve dans un secteur ou les risqueset& sont peu importants et
limités aux remontées d'eau de la nappe phréatmpune de sensibilité moyenne a
forte).

D’aprés les données Météo France sur le climatadetgion, les températures
moyennes varient a Beauvais-Tillé entre 3,4 °Cvigm et 18,0 °C (ao(t), avec
un cumul annuel moyen de précipitations de 673,3. nhes vents sont

majoritairement orientés du Sud-Ouest vers le Ngst-

L’étude sur la qualité de l'air réalisée par ATM@RRDIE en 2003 sur le site
de I'Aéroport révéle que celui-ci n'a qu'une infhee «tres limitée » sur la
qualité de l'air. Conformément aux engagements un Environnemental de
I'aéroport, cette étude sera actualisée annuelleénpartir de 2009.

1.2.1.2. Evaluation des impacts

Les principaux impacts attendus du projet sur leemphysique sont :

* laugmentation de lI'emprise fonciere de l'aéropaatjec I'acquisition de
nouvelles parcelles, d’'une superficie totale deh2ttares environ, rendue
nécessaire par les aménagements de sécurité,

* la probable diminution des rejets de polluants aliemnaturel, du fait des
améliorations environnementales prévues,

* une légere augmentation de I'empreinte de I'aérgromatiere de qualité de
I'air, du fait de I'augmentation du trafic aérienil;est rappelé que cette
augmentation de trafic, planifiée dans le Plan @@&sition au Bruit de
I’Aéroport dans le cadre de la politique nationdéegestion du trafic aérien,
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n'est pas une conséquence du projet mais I'élépramipal motivant sa mise
en ceuvre.

1.2.1.3. Mesures compensatoires envisagées

Afin de réduire les impacts précités, la SAGEB sagke :

* dindemniser les propriétaires et exploitants dietquisition des parcelles
sera rendue nécessaire pour les aménagements wééséces acquisitions
feront l'objet d’'un dossier spécifique de déclamatd'utilité publique, qui
permettra I'obtention d’une indemnité complémemtaice maitre d’ouvrage
de ce programme d’acquisition fonciere est le SMABTopriétaire de
I'aéroport,

« d’optimiser la collecte et le traitement des ealwvigles, ce qui permettra de
diminuer I'apport de charge polluante au milievunal,

» de surveiller les impacts des nouveaux ameénagensente sol et les eaux
souterraines,

« de développer le réseau de transports collectife eton attractivité (desserte
de villes autres que Paris, desserte de Paris lfeanB& en complément de
Paris Porte Maillot, desserte future du site pasysteme complémentaire de
transport a la demande),

» d'optimiser les déplacements des salariés du sitdgpmise en ceuvre d’'un
Plan de Déplacement Entreprise,

» de fixer des exigences sur la modernité des avitifisés par les nouvelles
compagnies souhaitant s'implanter sur I’Aéropoetnpettant de maitriser les
impacts sur l'air et les nuisances sonores,

» de remplacer les tracteurs de charriots a baghgesiques par des tracteurs
électriques.

1.2.2. Milieu naturel

1.2.2.1. Etat initial

Le projet ne touche pas de zone naturelle protdgese milieux présents dans le
secteur a défricher pour la mise en place du RtaBal Artificiel (Ouest de la RD
1001) ne constituent pas des habitats protégeés.

1.2.2.2. Evaluation des impacts

Le principal impact sur le milieu naturel est I @éfrichement d'espaces boisés
pour la mise en place du Plan de Sol Artificiel'@uest de la RD 1001. Par
ailleurs des zones actuellement en prairie ou dtireudans I'emprise du futur
Plan de Sol Artificiel verront leur affectation mfiée.
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1.2.2.3. Mesures compensatoires envisagées

La SAGEB envisage de replanter, aprés travaux,adeses sur une superficie
eéquivalente a la superficie défrichée, avec desecesp dont les hauteurs
respecteront les normes de sécurité exigées [pardation Générale de I'Aviation
Civile. En outre, dans le cadre des travaux, lgsedicies défrichées seront
réduites au minimum nécessaire.

1.2.3. Milieu paysager

1.2.3.1. Etat initial

Le site de I'’Aéroport se trouve en périphérie deezarbaine. Les principaux
éléments entourant le site sont les zones urbdm&geauvais et Tillé, des espaces
agricoles et des voies de circulation (autorouté A&t RD1001 notamment).
Aucun site protégé au titre du patrimoine paysagese trouve dans I'emprise du
projet.

1.2.3.2. Evaluation des impacts

Les nouvelles installations a implanter sur le g¢iteuvelle déchetterie, nouvel
hétel, batiment destiné a l'aérogare T2, nouveaarkipgs) présenteront un
impact paysager pour les habitations de Tillé las proches (rapprochement des
infrastructures aéroportuaires). Depuis la RD10@l,Plan de Sol Artificiel
générera également un impact visuel du fait deplamtation des poteaux de
soutien des réflecteurs radars et du balisage Ruminindispensables au
fonctionnement du systéme global de guidage desmawvi

1.2.3.3. Mesures compensatoires envisagées

Autour des nouveaux parkings, des haies vives s@lantées pour masquer la
vue directe a partir des habitations voisines. l@2ess auront une hauteur de 1,80
a 2,00 m. Le reboisement du Plan de Sol Artificieta de nature a intégrer au
mieux cette partie du projet dans son environnemest une base arborée.

1.2.4. Milieu humain

1.2.4.1. Etat initial

Démographie, habitat :

Les communes de Beauvais et Tillé comptent envB800 habitants. Les
logements, sur la commune de Beauvais, sont maijentent collectifs, et leurs
occupants sont locataires, alors que les habi@at3illé sont majoritairement
propriétaires et vivent dans des logements indaliglu
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Emploi et situation économique :

L’'INSEE indique en 1999 un taux de chdmage de 18pg#r la commune de
Beauvais et 7,8% pour la commune de Tillé. Surdaraune de Beauvais, ce
taux de chdmage aurait baissé depuis ce derniensement.

L’'impact économique de I'Aéroport est actuellemastimé a 500 Millions
d’Euros. L'aéroport a créé prés de 800 emploiscthteindirects et induits fin
2008.

Agriculture, sylviculture :
On trouve de nombreuses zones agricoles dans rfemement du site,
notamment au Sud, au Nord et a I'Est.

Activités industrielles :

A [I'échelle nationale comme sur la commune de Bamj)vles activités

industrielles sont en déclin ; elles semblent evamehe se développer sur la
commune de Tille. On notera toutefois que la comende Beauvais devrait
accueillir prochainement au Sud de I'’Aéroport, noavelle zone d’activités.

Bruit :

Autour de I'’Aéroport, des niveaux de bruits plusvéls que le bruit de fond sont
régulierement relevés, notamment au niveau de Plainyt-Lucien et Tillé. Les
documents d’urbanisme tiennent néanmoins compteaesges de bruit établis
par le Plan d’Exposition au Bruit de [I'’Aéroport, iqumposent certains
ameénagements aux particuliers (isolation renformdamment).

Patrimoine culturel et historique :
Aucun site protégé au titre du patrimoine culturelse trouve dans I'emprise du
projet ou a proximité immeédiate.

Tourisme :

En 2006, 21% des demandes effectuées a I'Officdaleisme du Beauvaisis
I'ont été depuis le guichet installé a I'’Aéropofictuellement, environ 4 % des
passagers de I’Aéroport visitent la Picardie ent tque touristes, soit une
estimation de 100 000 pour I'année 2008, généranthiffre d’affaires de 30
millions d’euros pour les activités touristiques.

Transports :

L’Aéroport est desservi par le réseau routier (autte A16, route départementale
RD1001, contournement Nord-Est de Beauvais), lesndports Urbains du
Beauvaisis, et 8 navettes journaliéres depuis ldéreeille de Beauvais. En
complément, des lignes Paris-Beauvais et Beauvaie#s sont également en
place.

Situation sanitaire :

La Picardie présente la seconde espérance de vjgufa faible en France
métropolitaine aprés le Nord-Pas-de-Calais. Cefp&rmance est de 74,2 ans pour
les hommes et 81,4 ans pour les femmes. Envirch 4@ picards estiment avoir
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déja ressenti les effets de la pollution de l'aitéeieur sur la santé. La part de
ceux ayant déja ressenti les effets du bruit susalaté est évaluée a 22,3 %.
Aucune étude globale n'existe actuellement vissa-@fiun éventuel impact

sanitaire de l'aéroport.

Emissions lumineuses :
Les émissions lumineuses autour de I’Aéroport smfierentes avec ce qui est
observé en zone urbaine.

1.2.4.2. Evaluation des impacts

Démographie, habitat :
Aucun impact n’est attendu sur ces thématiques l@acedre du projet.

Emploi et situation économique :
Le développement de I'Aéroport de Beauvais esteqpidde de générer environ
200 créations d’emplois. En situation future, I'agp économique de I'’Aéroport
devrait en outre atteindre 600 Millions d’Eurosjtame augmentation de 100
Millions d’Euros par rapport a la situation acteeliCette augmentation sera
profitable a I'’économie locale.

Agriculture, sylviculture :

A I'échelle régionale, la requalification de pateslagricoles pour les besoins de
I'’Aéroport ne générera pas d’impact sur Il'agrictétu A I'échelle locale
(communes de Beauvais et Tillé), une réduction 824 de la Surface Agricole
Utilisée est attendue du fait de I'affectation dénettares de terrains autrefois
agricoles aux activités aéroportuaires. Les espackboiser n’étant pas destinés
a la sylviculture, aucun impact n’est attendu supaint.

Activités industrielles :

Le développement de I'Aéroport pourrait favorisenplantation d’'industriels du
fait que les déplacements de personnel seront seplihs aisés, notamment par
I'ouverture de nouvelles destinations.

Bruit :

L'impact du projet sur le bruit devrait étre réehisn conforme aux prévisions
réglementairement autorisées. On rappelle querfmgation du trafic, qui induit
un impact sur le bruit, n'est pas une conséquencerdjet mais constitue au
contraire I'élément moteur des aménagements emasag

Patrimoine culturel :
Aucun impact n’est attendu sur cette thématiques taoadre du projet.

Tourisme :

L’'optimisation de l'accueil des touristes et l'augmtation du nombre de
passagers en transit a Beauvais devraient gen@ierpact positif sur le tourisme
en facilitant I'accés a la région Picarde.
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Transports :

L'impact du projet sur les transports sera positfune part du fait de
'augmentation du trafic aéroportuaire généranhdeveaux flux potentiels et de
nouvelles sources de revenu, et d'autre part dalfadéveloppement du réseau de
transports collectifs autour de I’Aéroport.

Situation sanitaire :

Les impacts du projet sur la situation sanitaire plepulations environnantes sont
principalement liés au bruit et & la qualité dérl'dls sont donc traités dans les
paragraphes qui correspondent a ces points.

Emissions lumineuses :

Les impacts du projet sur les émissions lumineseemt liés aux nouvelles zones
éclairéees implantées dans le cadre du projet : esw éclairages de piste,
parkings et batiments. L'importance de ces impaiépend de lintensité des
éclairages installés.

1.2.4.3. Mesures compensatoires

Bruit :
Les mesures compensatoires envisagees par la SAG&Bréduire les impacts
du bruit dans le cadre du projet sont les suivantes

» adapter les trajectoires pour réduire le bruit,asaurant des descentes plus
régulieres et des montées plus rapides,

» interdire l'utilisation des inverseurs de poussess Ides atterrissages, sauf
pour raisons de sécuritée,

* mettre en place un fonds d’aide aux riverains paailiter I'isolation des
logements,

* mobiliser des organismes publics (Etablissementli®udoncier Local de
I'Oise et organismes H.L.M.) pour acquérir les logats des riverains les
plus exposés au bruit qui souhaiteraient vendneldiun.

Situation sanitaire :

Les mesures prises par I’Aéroport pour limiterifapacts sur le bruit et la qualité
de l'air permettront de maitriser également l'impda projet sur la situation
sanitaire.

Emissions lumineuses :

Les nouvelles sources lumineuses s’insérerontei@meht dans I'environnement
urbain qui caractérise les alentours de I'Aéropb#. majorité des éclairages
prévus dans le cadre de la réfection des pistescearstituée d'éclairages au sol
invisibles du voisinage. Seuls les éclairages dmkimys et installations par
candélabres traditionnels seront visibles et assilei & un éclairage urbain
standard (pas de projecteurs de forte intensitéd'enseignes lumineuses de
grande taille).
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Par ailleurs, pendant la période de fermeture moetale I'’Aéroport (00h00 —
05h00), seul I'éclairage nécessaire a la sécuridaslreté des usagers restera en
fonction.
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2. Présentation de l'aéroport

2.1. Localisation

L'aéroport de Beauvais-Tillé est situé dans le dépwent de I'Oise (60) sur les
communes de Tillé et de Beauvais. Le territoird'aleroport occupe une surface
de 211 ha, dont 46 ha sont occupées par les segcéroportuaires (structures et
batiments d'accueil tel que les parkings, infragtmes techniques et pistes). 10 ha
sont spécifiguement affectés aux activités comraksiliées aux installations
terminales.

Situé au Sud de l'agglomération de Tillé et au Nestl de Beauvais, le site de
I'aéroport est délimité par :

- la route nationale RN1 et le bourg de Tillé au Nord

- le bourg de Morlaine a I'Est,

- laroute départementale RD 901 a I'Ouest,

- la route départementale RD 9387 et l'autoroute &16ud.

La position de I’Aéroport est reportée sur I'extde carte IGN présenté en Figure
5.
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Figure 5 : Localisation géographique de I'aéroportie Beauvais-Tille (60) -
Extrait de carte IGN au 25 006™®
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2.2. Historique

L'aéroport de Beauvais-Tillé a été construit dutastannées 1930. Il a été utilisé
par la Luftwaffe a partir de 1940 pour les opéragiaériennes contre I'Angleterre.

L'aéroport a été repris par 'armée américaindl 844 et 1945, puis rendu a la vie
civile dans un département et une ville dévastésapguerre.

Son trafic est passé par 5 étapes successives :

1.

2.

Jusqu'aux années 1965, un trafic faible et en démtscie avec environ 50
100.000 passagers par an.

Une montée en puissance de 1966978, avec linstauration d'une ligne
réguliere vers I'Angleterre, et un trafic de 20859 000 passagers par an en
moyenne.

. Une chute de 1979 & 1992 (ouverture de Roissy) lavéisparition de la ligne

sur I'Angleterre et un retour a un trafic annuehdiron 100 000 passagers.

. Une accélération de cette chute de 1993 a 1996, wverafic annuel moyen

de 80 000 passagers.

. Depuis 1997 et larrivée de la compagnie Ryanain, fdit de Ila

déréglementation du ciel, une évolution extrémemegnite du trafic :

- L'aéroport a accueilli 387 000 passagers en 1989 qi’en 2000.

- En 2001; l'aéroport a vu son trafic progresserefodnt et I'on est ainsi
passé de 423 000 passagers a 678 000 en 2002.

- Ouverture en 2002 des lignes sur la Scandinavie laveompagnie GoodJet
et sur 'Angleterre avec la compagnie My TraveeLit

- En 2003 : ouverture de deux nouvelles lignes asemmpagnie Ryanair :
Milan-Bergame et Stockholm. Fin mars 2003 : ouvertde trois autres
lignes vers ['ltalie: Milan - Malpensa, Venise earB(compagnie Volare).
L'aéroport a accueilli 970 000 passagers en 2003.

- Février 2004 : ouverture de deux nouvelles lignescala compagnie
Ryanair: Barcelone-Gérone et Rome-Ciampino.

- Mars 2004, Copenhague avec la compagnie Sterling.

- Juin 2004 : avec la compagnie Wizzair, les destinat Budapest et
Katovice.

- Juillet 2004 : avec la compagnie Air Horizon, lestihations de Casablanca
et Rabat. Le trafic de l'aéroport pour l'année 2@@dit de 1 400 000
passagers.

- Le réalisé 2005 s'établit a 1 850 000 passagers.

- En 2006, le trafic stagne avec 1 888 000 passagers.

- En 2007, les compagnies Centralwings et Blue Islaomd rejoint Ryanair,
Wizzair et Blue Air. Le trafic atteint 2 156 000gsagers.

- En 2008, le trafic est estimé entre 2,5 et 2,6iom#l de passagers.
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2.3. Activités

De 1955 a mai 2008, l'aéroport de Beauvais-Tilet @éré par la Chambre de
Commerce et d’Industrie de I'Oise. En février 2008, Syndicat Mixte de
I'Aéroport de Beauvais-Tillé, son nouveau propitétaa décidé de confier pour
15 ans la délégation de service public de I'explimih et de la gestion de la
plateforme a la SAGEB, société détenue a 51% p@hkmbre de Commerce et
d'Industrie de I'Oise et a 49% par Veolia Transpbixploitation SAGEB a
démarré en juin 2008.

L'effectif total de la plate-forme aéroportuairet e prés de 800 personnes
incluant les services de I'Etat (douane, gendag)erdies commerces, les
assistants, le fret, les sous-traitants et lespg23onnes de la SAGEB.

L'aéroport est ouvert au trafic national et intéoreal commercial, régulier ou
non, aux avions privés, aux IFR et aux VFR et flles""® aéroport francais en
nombre de passagers en 2007. Son code OACI (Oaganigie I’Aviation Civile
Internationale) est LFOB et son code AITA (Assdomat Internationale du
Transport Aérien) est BVA. La répartition 2007 desmpagnies desservant
I'aéroport est la suivante :

En nombre de vols commerciaux :
* RYANAIR 75 %
e WIZZAIR 8 %
» CENTRALWINGS
« BLUE AIR 17 %
« BLUE ISLANDS

En nombre de passagers :
* RYANAIR 80 %
e WIZZAIR 7 %

» CENTRALWINGS
* BLUE AIR 13 %

* BLUE ISLANDS

A ce jour, trois compagnies desservent l'aéropat Beauvais (RYANAIR,
WIZZAIR et BLUE AIR) et les aéroports desservis sl@s suivants :

- Alicante - Milan (Bergame)

- Barcelone (Gerone et Reus) Rise

- Bournemouth - Porto

- Bucarest - Rome (Ciampino)

- Budapest - Shannon

- Dublin - Stockholm (Nyképing)
- East Midlands - Varsovie

- Marseille - Glasgow (Prestwick)
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- Katowice A partir de 2009, sont prévus :
- Liverpool Alghero, Bologne, Cagliari, Trapani,
- Madrid Timisoara et Cluj - Napoca

- Venise (Trevise)
Deux aéroclubs sont implantés sur le site :

- Aéroclub du Beauvaisis
- Aéroclub de Beauvais - Tillé
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Pour synthétiser I'évolution de l'aéroport sur laripde 2000 — 2007, il est
important de retenir que :

- 3 compagnies aériennes générent I'essentiel da trRfyanair, Wizzair et Blue
Air, Ryanair étant la compagnie la plus importagretermes de nombre de vol
sur I'aéroport et disposant d’une flotte récentigd’ moyen 3 ans,

- la croissance en nombre de passagers a augmen&léo pour une
croissance du nombre de mouvements des vols conameide 320 %, grace a
I’évolution d’'un emport moyen passant de 86 passagel42 passagers en
2007 (augmentation de 170 %),

- le pourcentage d'avions modernes et
considérablement réduisant ainsi le pourcentagé@afiadit bruyants de 95 %
en 2000 a 0,5 % en 2007 grace au choix de reneuvelit rapide des flottes
par les compagnies aériennes clientes de I'Aérofleg avions les plus
bruyants sont essentiellement les avions utiliseg e fret hippique, trafic
actuellement en voie de disparition rapide),

- le développement de l'aéroport a permis de crédr émplois, soit une
augmentation de 580 % ; et génére un impact écapnmmile 450 M€, soit
500 % d’augmentation,

- un nombre de mouvements annuel de l'ordre de 43 @@t 18.000
mouvements commerciaux estimés en 2008.

Tableau 1 : Evolution des indicateurs d'activité dd'aéroport depuis 2000

plus silencieaix augmenté

Indicateurs 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 Pésic,’s?on
Nb passagers 387 00@23 000| 674 000| 969 000] 1 450 00d 1 850 00d 1 886 00d 2 156 004 2 500000
% 9% | 60% | 44%| 49% 28 % 2% 149 16 %
Nb Mvts 4486| 4368 7100 885F 10961 132p8 B H315286 | 18000
% 2% | 62%| 24%| 25% 21 % 2% 139 189
Emport Moyen 86 97 95 109 132 140 140 147 13p
Nb Mvts/jr 12 12 20 24 30 36 38 42 49
Nb vols/jr 6 6 10 12 15 18 19 21 24,5
Nb vols/h 0,3 0,3 0,5 0,7 0,9 1 11 12 13
% av. bruyants 95%| 80U 75% 43%  10% 5% 1% 99,5 0,03%
Emplois directs 50 90 143] 200 300 350 37 390 390
Emplois Indirects 50 100 200 200 300 350 370 390 390
thiInAéL emploi$ 100 | 100 | 343 | 400 600 700 740| 780 780
:\Tga‘:t économique g, 140 190 250 300 370 410 450 500
#'gl:':gtgsdgotentiek, 50 000| 80000 1200080 000, 200 000| 250000 280000 310000 350 PO

Données CCIO-SAGEB

26



ANTEA

SAGEB - Projet de réaménagement de I'aéroport druidas-Tillé (60)
Etude d'impact sur I'environnement - n° A 51623/A

2.4. Structures exploitées

L’aéroport occupe une surface d’environ 211 hestagpartis comme sulit :

FAUCHAGE : Zones enherbées pour 159 hectares %%,5

TRAFIC : Pistes et taxiways pour 25,5 hectares’) 2
MANGEUVRE : Parking avions pour 8,5 hectares (4 %)

VOIRIE : Voirie et parkings automobiles pour 1<taes (7 %),
TOITURE : Emprise des batiments pour 3 hectards%d),

Les installations portuaires sont constituées de :

I'aérogare d’une surface de 6 314 mz2,

un batiment administratif avec les salles de reuMermoz et Saint-Exupeéry,
la tour de contrOle,

le batiment de la Gendarmerie des Transports Agrien

le batiment SSLIA et moyens généraux,

des entrepdts,

des hangars pour avions légers.

des batiments techniques, etc.

La zone portuaire est divisée en deux parties :

La zone « publique » accessible au public : cetirezest composée des
parkings, des voiries d’acces et la partie de digare passagers constituée de
la salle d’enregistrement, des magasins et desurastts.

La zone «réservée » a laquelle les conditionscd®csont soumises a un
régime particulier : cette zone est principalentemhposée des pistes, des aires
de circulation des avions et de l'aérogare passagemprenant la salle
d’embarquement et les salles de retour avec lptiécedes bagages.

i
E== ZOWE RESERVEE i
——  Limite ZPIZR H ta
== 7ONE PUBLIQUE

------ LIMITE AEROPORT

Figure 6 : Emprise aéroportuaire
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L’aéroport comprend donc actuellement trois pisli@st une en herbe :

- Une piste principale revétue longue de 2 430 nargfel de 45 m, d'orientation
126°/306° (13/31) et équipée de systemes de guid&yen QFU 31 et PAPI
en QFU 13,

- Une piste secondaire revétue longue de 1 105 arge de 40 m, d'orientation
044°/224° (04/22),

- Une piste en herbe longue de 865 m et large de SPpanalléle a la piste
principale et donc également d'orientation 13/31,

- Les taxiways permettant la circulation en touteusé& des avions entre ces
pistes et les infrastructures d'accueil des passa@x taxiways existent
actuellement :_Limaour le lien entre Roméo et Whisky (Lima est diesaé
entre le seuil 13 et Whisky), Papaur le lien entre la piste secondaire et
Aéroplaisance, Romégour le demi-tour des avions en bout de pistecjpaie
en seuil 31, Sierrgour le lien entre la zone aéroclub, le SSLIA afpliste
principale,_ Novembepour le lien entre le parking avions et la pistegpale
en empruntant la piste secondaire, et Tafggre Lima et la piste principale)
qui est désaffecté.

LEGENDE

® Transmissométre
oo

Barre d'arrét
Stop bar
___ Pointdarrét
~ Holding point

Aire de trafic
Apron

0 50100 200 300 400 500m
[ 1 L 1 1

ROMEO

LIMA

2430 x45m TANGOA/ _

& 865x50m

1

= &
18
&

Figure 7 : Plan des pistes et des taxiways
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Ainsi que les infrastructures suivantes :

- Trois parkings passagers a ciel ouvert de 650, ¥10P50 places (Pl de
19 400 m?2 en gravillons, P2 de 23 700 m2 en bituRte,de 5752 m2 en
bitume),

- Une aire de départ bus de 690 m2 en bitume,

- Une aire de dépose bus de 560 m2 en bitume,

- Un parking loueurs de plus de 150 places sur bitden8 600 m2, plus 3 300
m2 de parking en herbe (ancien parc météo)

- Un parking du personnel de 125 places en bitume

- Une aérogare de 6 314 m? appelée T1 avec des caesnet 21 banques
d'enregistrement en zone publique ; des commercés postes inspection
filtrage des bagages a mains en zone réservee,

- Une dépose rapide pour une huit voitures,

- Une extension de la salle d’embarquement de typutame pour 500 m2,

- Une salle d'arrivée n° 2 de 300 m?

- Un entrepdt général de 6 000 m2 (futur aérogare T2)

- Des locaux de bureau, de la sécurité et des douanes

- Des locaux type modulaire pour les loueurs de ve#tu(l74 m2 en 5
modules),

- Des locaux de service type modulaire (Shell, NdaiEAstriam, PAF..),

- Deux hangars pour les avions de tourisme de 856t 280 m?2,

- Un parking a avion de 49 627 m2 devant l'aérogarec a8 postes de
stationnement,

- Une zone aéroclub au Sud de la piste en herbe,

- Un dépbt pétrolier situé a I'angle du parking averdu taxiway Whisky, face
a l'aérogare T1.

Il est a noter que l'activité¢ de l'aéroport ne coem pas dopération de
maintenance des avions commerciaux ; aucune zemete' donc pour celle-ci.
C’est a Dublin que s’effectue la maintenance d#ioliie de Ryanair. Une petite
zone de stockage de pieces détachées serait fsutgfgprévoir pour la
maintenance occasionnelle de la compagnie irlaa@aBeauvais.
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3. Description du projet

En préambule, on précisera que les plans actuelstwts de I'Aéroport sont
présentés en Annexe A du présent dossier.

3.1. Motivation et contenu du projet

Dans un secteur en constante évolution, il appdrti@ la communauté
aéronautique de savoir anticiper les amélioratiods protection de
I'environnement en menant suffisamment en amont ae®ons préventives
nécessaires.

L'Aviation Civile conduit ou coordonne de nhombresuisetions préventives, telles
que :

planifier le développement durable aéroportuaire ;

limiter les constructions dans les zones de bruit ;

soutenir la recherche industrielle en faveur diasiet de moteurs provoquant
moins de nuisances ;

agir pour le renouvellement des flottes ;

prendre en compte les particularités de l'aviategere et du transport par
hélicopteres, le trafic de ces derniers appareés, bruyants, étant tres limité a
Beauvais et n’étant pas appelé a se développer.

En matiere de planification aéroportuaire, le déppeément s'anticipe sur 10 a 20
ans, compte tenu des investissements en jeu ea dedessité de prendre en
compte l'environnement le plus en amont possibte planifie & deux niveaux :

& Dans le cadre d'une politique nationale des tramspo

Le trafic aérien a progresseé de 4,6 % par an eremm@y/en France entre 1990
et 2000. Pour l'avenir, cette croissance devraiticoer, mais a un rythme

moindre, et pourrait conduire a un doublement dfictrdans les vingt ans a

venir.

Pour anticiper la future demande de transportat'ft fixé des orientations
générales au travers des schémas de servicegitolilectransport, tous modes
confondus. Ces documents, approuveés par décret8daviil 2002, sont
consultables dans les préfectures de région.

lIs précisent notamment que les aéroports régiormixun rble essentiel a
jouer pour un meilleur rééquilibrage du trafic aarsur le territoire francais,
qgu'ils doivent étre développés dans le respect degontraintes
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environnementales car ils constituent un véritable atout économjqat
doivent étre complémentaires au TGV, qui serasétien priorité pour les
liaisons de courte distance.

Par ailleurs, une mission d'information parlemewtaur « I'avenir du transport
aérien francais et de la politique aéroportuaigerendu ses conclusions le 16
juillet 2003. Ses 21 propositions concernent notamtm'amélioration du
dialogue, la réduction immédiate des nuisancesehes) le redéploiement du
trafic entre Paris et les aéroports de provinogtithisation du réseau ferré
existant et le développement des lignes a grandssa.

< Au niveau du développement de chaque aéroport :

L'avant-projet de plan de masse (APPM) est un decunde planification
propre a un aéroport donné. Il décrit a long terhtee principales
caractéristiques de l'aéroport dans son extensaxinmale. Il ne préjuge pas de
la décision de réaliser les projets qu'il prése@tix-ci devront faire I'objet, le
moment venu, des concertations et d’enquétes régleines.

L'élaboration d'un APPM comporte une phase d'étudeshniques,
environnementales et de faisabilité, puis une phdseconsultation des
collectivités locales. Le projet d’APPM est notamireccompagné d'une étude
d'environnement comprenant I'état initial du dideprésentation des variantes
éventuelles et I'estimation des impacts du prajatfoint de vue du bruit, de
I'air, mais aussi du climat, du relief, du paysadge|'eau, de la faune et de la
flore, des déchets...).

Selon la catégorie de l'aéroport, I'APPM est appgquar le Ministre en charge
des transports ou par le Préfet de Région concdirrsdagit d'un document
administratif qui n'a pas d'effet contraignant, sreert néanmoins de base pour
établir d'autres documents de planification, denplan d'exposition au bruit.
L'APPM est consultable aupres des services locauXdiation Civile.

Dans notre cas, le projet remis le 14 décembre pabta SAGEB au SMABT
lors de l'appel d'offre pour I'exploitation de I'e@port (et ses évolutions
présentées dans le présent dossier) servira d’Bbaac futur projet dAPPM
en vue de I'élaboration d’'une mise a jour du Plamé&al de Composition
(PGC).
En ce qui concerne 'aéroport de Beauvais-Tillécgdus de 15 200 mouvements
d'avions commerciaux et 2 156 000 passagers dieccuen 2007 (18 000
mouvements pour 2,5 a 2,6 millions de passagemnésten 2008), les
infrastructures existantes atteignent leur limeesdturation. Par ailleurs, certaines
structures aéroportuaires ont besoin d'étre reraar@émises en conformité avec
la réglementation permettant d'assurer le confde sécurité des passagers, ainsi
que la protection de I'environnement.
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Le projet, objet du présent dossier, entre dangatke de I'amélioration des
conditions d'accueil du site et d'une protectiotietevironnement accrue.

La nouvelle gestion mise en place avec la SAGEBptra d'investir 68 millions
d'Euros dans la modernisation et la mise en conférrde |'aéroport afin
d'améliorer a la fois la protection des riveraihd'acueil des voyageurs sur la
durée de la délegation.

A ce titre, il est envisagé d'investir 50 milliod&€uros dans une premiere tranche
de travaux prévue de 2008 a 2012. Le contenu dyramome de modernisation et
de réfection est le suivant :

Amélioration des conditions d'accueil des passagéfsction et reaménagement
des installations en zone publique

- Transformation et extension du hangar ex-Beauvderriational de 6 000 m2
en une nouvelle aérogare « Terminal 2 » (T2) diemviz 700 m?2,

- Création d'un hotel de 80 chambres environ poupéssagers et le personnel
naviguant,

- Transferts des locaux des loueurs de voitures

- Réfection du parking P1 avec mise aux normes envementales,

- Extension du parking P2,

- Réaménagement du parking P3 avec mise aux normgerearementales

- Déplacement du parking « loueurs » avec mise auxe®environnementales

- Déplacement du parking «personnel» avec mise aogrmes
environnementales,

- Réagencement des zones de dépose minute ave®mrdatideux parkings
spécifiqgues de dépose rapide,

- Création d'un nouveau parking P4,

- Création d'un « pble multimodal » pour les lignes tdansports publics, les
taxis, et les shuttles, avec mise aux normes emvinmentales,

- Modifications et adaptations intérieures de I'aéregl'1,

- Aménagements de nouveaux espaces verts et misdaea ge nouvelles
plantations.

- Réfection et réaménagement de I'ensemble des vdigida zone publique afin
de favoriser et sécuriser les déplacements pigoni

Réfection et réaménagement des installations ea FEservée

- Réfection des enrobés du parking avions existaets,enrobés de piste et des
accotements,

- Extension du parking avions devant la nouvelle g&m® T2,

- Création d'une aire de dégivrage des avions, awx taxiways de
raccordement,

- Déplacement du taxiway Lima en dehors des 150 iha 8ande dégagée de la
piste principale 13 / 31, sur une nouvelle empiiseiere dans le cadre de la
mise en conformité pour la certification de I'aévdp
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- Création d'un nouveau taxiway Papa paralléle dsta pecondaire 04/22,

- Mise en conformité des ouvrages existants au redarda Loi sur I'Eau
(balisages, voiries, collecteurs d'eau de pluigjtament des eaux de
ruissellement),

- Réaménagement des hangars de piste avec créatiom iserve pour les
boutiques sous douane,

- Implémentation de I’Aéroport avec un ILS de catégdlf, comprenant :

- Le renforcement et le resurfagcage de la piste ipahe et de ses abords ;

- La mise en conformité de la totalité du balisagse distes et de la
centrale électrique dans le cadre de cette implétien.

- Création et complément des rampes d’approche dids 48 et 31.

- L'installation des équipements météorologiquesstd la Cat llI;

- L’installation des antennes du Localizer et du Glidssurant le
guidage des aéronefs dans les conditions de mauwassbilité
(brouillard, neige...).

- Pour information : création d'une zone de dép&buwrant avec voie d'acces
spécifique (le dépbt lui-méme ne fait pas partiepdojet. Il fera I'objet
d'une étude et d’'une déclaration séparée soussfponsabilité du pétrolier
ou GIE pétrolier adjudicataire retenu),

Ces aménagements, décrits en détails ci-aprés,uoiguement vocation a
améliorer les conditions de confort et de fonctement de I'aéroport.

Ce type d'extension nécessiterait en effet une iffgation beaucoup plus
importante et une procédure adaptée a I'enjeuestéftexion sur le trafic aérien
de portée nationale (lien notamment avec les awdégsports parisiens). Le
présent dossier ne tient pas lieu d'Avant ProjePld®m Masse (APPM) tel que
présenté précédemment.

Ces travaux sont effectués pour pouvoir accuddfir21 000 mouvements prévus
par le PEB en vigueur a I'horizon 2012 dans dedlitimms d’accueil standard.
Pour mémoire, en 2008 on estime le trafic a 18 O@@uvements
« commerciaux », 300 « affaire », 4 700 «entraBr@gm, 9 500 «voyages
aéroclubs », 14 500 « tours de pistes aéroclubs »).

On notera enfin gu'il est prévu un déplacementadédur de Contréle vers le Sud

du site. Puisqu’elle est gérée par la Direction &s&le de I'Aviation Civile, cette
opération ne fait pas partie du projet.

3.2. Aménagement des infrastructures d'accueil des pasgars
3.2.1. Aménagements de l'aérogare T1

Les aménagements prévus dans le Terminal 1 suitengerture du Terminal 2
consistent a redonner un peu d’espace aux passamgexe publique et dans la
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zone d’enregistrement en enlevant quelques bangoes installer des bornes
d’enregistrement, en créant un local consacrécauail et au Tourisme de I'Oise.

3.2.2. Création de la nouvelle aérogare T2

L'aménagement de la nouvelle aérogare T2 consigerades travaux de
restructuration compléte et d'extension d'un hamghustriel existant de 6 000 m?2
environ en terminal aéroportuaire mixte (départargvées) dédié notamment au
traitement des passagers des vols Schengen. @atfisation répond a une
nécessité technique et commerciale en raison datlaation actuelle de I'unique
aérogare existante a ce jour.

Le projet intégrera tous les éléments nécessairdsretionnement, a la sécurite,
la sOreté et aux dessertes terrestres et aéridermsterminal.

Le programme sera défini pour permettre d'accuedfiviron 2 millions de
passagers par an (1 million au départ et 1 millidiarrivée) dans des conditions
de confort, de sdreté et de sécurité optimales.

Le hall public sera dimensionné pour recevoir :

- Les banques d'accueil et d'information touristique,

- L’Espace Environnement,

- Les banques et bornes d'enregistrement des passagserque les services du
Help Desk (bureau d'assistance aux passagers),

- Les services au public : cafétéria, distributewwditlets et boutiques diverses,

- Les billetteries de bus et de parkings.

Le hall public sera ouvert vers la partie embarge@mavec un recul
suffisamment important pour organiser les filegtefde aux postes d'inspection
aux frontieres (PIF) comprenant 4 portiques detéleé 4 appareils de contréle
des bagages a main, du type Rayons X, donnant aadgal d'embarquement.

Une extension de ce batiment d’environ 1 700 ma siisposée derriere les

banques d'enregistrement, il sera équipé de tomiselEments nécessaires et
conformes a la réglementation en vigueur en matlereontréle des bagages de
soute et de recherche d'explosifs. La capacité&édegpements sera calculée pour
permettre le contréle de 1 200 bagages a I'he@®bhgages seront repris a partir
d'un carrousel installé dans un hall adjacent,iggés vers les avions par les

chariots a bagages.

Ce batiment neuf enclavera les locaux administratd la SAGEB qui seront
accessibles par un passage depuis I'aérogare T2.

La salle d'embarquement, située aprés les postepettion filtrage, représentera

au total environ 2300 m2 dont 1900 m2 au reziumissée. Le hall
d'embarquement au rez-de-chaussée comportergpkesesdestinés a l'attente des
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passagers ainsi que les boutiques et servicegddafét restauration rapide). Afin
d'améliorer la rapidité du transit et les flux desgagers, trois ou quatre salles de
pré-embarquement seront aménagees au rez-de-chaisdeux autres a |'étage.
Les salles de pré-embarquement du rez-de-chausséerdnt l'acces direct et de
plain-pied aux trois postes avions situés devafeheninal 2.

La salle d'arrivée sera desservie par une airevagsion des bagages située en
pignon du béatiment. Les passagers a l'arrivée acoptl par une zone couverte
avant de passer les sas anti-retour de la zonesééset d'entrer dans la salle de
livraison des bagages. La livraison des bagagesassurée par deux carrousels
pouvant recevoir les bagages de quatre vols enltsindéu Les autres services de
cette zone sont le local des litiges bagages,oesuk destinés aux Services des
Douanes et le local de vente des tickets de busdrppiosera également de
guichets accessibles du c6té du hall public.

La partie centrale du batiment recevra :

- Les équipements sanitaires destinés aux passaganita{res hommes et
femmes, personnes a mobilité réduite et tablesgeld tant en zone publique
gu'en zone réservée,

- Les locaux du docteur et linfirmerie, ainsi ques llcaux de replis du
personnel aéroportuaire,

- Les locaux en étage seront des locaux techniquessdbureaux, ainsi que des
surfaces de plancher permettant d'aménager desuxunéiérieurement.

Au regard des équipements et du confort, le terdniaera congu en conformité
avec les dernieres réglementations thermiques eP ERnnues, le hall

d'embarquement des passagers sera équipé d'umsydterafraichissement d'air
en période chaude.

Les équipements techniques seront complétés paddsweléments nécessaires a
la sécurité et a la sOreté aéroportuaire, le cantfécces, la vidéosurveillance, les
systemes de secours et de sécurité incendie (BSIgquipements nécessaires a
I'information des passagers et leurs systemesniatiques, la signalétique, etc.

3.2.3. Création d’'un pble multimodal pour I'accueil dearsports en
commun, des shuttles et des taxis

Une surface de 4 240 m2 sera consacrée a la aréditio nouveau parking dédié
aux transports en commun. Cette zone ne sera passlcle aux vehicules
privatifs : elle sera contr6lée par des barrieremtcee et de sortie. Idéalement
situé a équidistance des deux terminaux, le pélémmdal a été calibré pour :

» La dépose simultanée de passagers par 3 cardigieddaris — Beauvais,

* Le chargement simultané de 4 cars de la ligne P&gauvais,
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» L’arrét (dépose et prise en charge des voyageunn&ue endroit) des
autres lignes réguliéres (ligne 12 de la CAB, n@veentre ville, lignes
Beauvais — Amiens omnibus et express, Roissy etdyia terme, etc.),

» L’attente et le chargement de 10 taxis en ligne,

« L’attente et le chargement de 10 shuttles en épi.

Il est a noter qu'aucun stationnement de cars obudene s’effectuera au pole
multimodal. Le stockage de ces véhicules en attg'efifectuera dans une zone
réservée en bout du parking P4.

A noter que l'actuelle dépose autocars située éreeme site devant le PARIF
deviendra un parking pour les autocars privés Bphaces). Ceux-ci ne seront
donc pas admis au p6le multimodal.

3.2.4. Création d'un hotel

Le projet d'amélioration de l'accueil des usagersprend la création d'un hoétel
de 80 chambres dans la concession aéroportuairstyl@eFormule 1, Etap Hotel,

Campanile, ® classe, B & B ou tout autre équipement hoteligrespondant a

ces standards, le batiment sera réalisé sur useljgade 3 300 m2 au Sud du futur
parking P4, en accés direct sur le futur rond pbiatd d'acces a l'aéroport. Il
présentera 2 blocs en R+2 chacun de 40 a 50 charaliez une salle de petit
déjeuner commune de 250 m2 reliant les deux blecshdimbres et un parking
d’environ 50 ou 60 places. L'hétel sera géré pagxploitant privé en concession.

L’implantation d’un tel hétel correspond aux besoexprimés par les passagers
eux-mémes, et a la saturation actuelle des hoteBeduvais et de sa région.

Les eaux collectées sur les toitures et le paréingihbtel seront dirigées vers les
noues herbeuses du parking P4 et le bassin d'atidh existant de la zone
Aéroplaisance. Les eaux usées générées par lemiamide I'hdtel seront
raccordées au réseau public d’assainissement.

L’intégration architecturale et paysagére de I'h@imsi que l'application des
normes HQE pour sa construction et sa gestion s&wmités lors de la demande
de permis de construire dans le respect du plamcememental du SMABT.

Le permis de construire sera déposé par I'explbittenu.

3.2.5. Réfection et extension des parkings
Le programme de développement des parkings demtatinent de I'Aéroport de

Beauvais-Tillé pour les 5 prochaines années condplenefonte et la mise en
conformité compléte des aires de stationnementhesu
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Indépendamment des aires de stationnement déediépsrsonnel aéroportuaire,
aux transports en commun, et aux loueurs de vaitles aires de stationnement
commerciales représenteront un nombre total d’env#850 places, réparties de

la fagon suivante :

Tableau 2 : Evolution des parkings passagers

Parking Places actuelles Places futures
Parking P1 650 630
Parking P2 1 000 1292
Parking P3 250 179
Parking P4 655
Dépose rapide du T1 8 43
Dépose rapide du T2 - 41

Le parking P1 sera mis aux normes de la Loi suad;Enais le nombre de places
définitif dépend du tracé final de la voie de camteement de I'aéroport que le
Conseil Général étudie actuellement.

Le parking P2 sera agrandi a terme sur le circeitpdssage des permis de
conduire de la DDE lorsqu’un nouveau site seradeapiar cette administration.
L'accés au parking P2 sera direct par une alléerpieé.

Le parking P3 sera mis aux normes de la Loi slad’Et en recul du batiment T2
(parvis, voie piétonne, voie pompiers, espace pkmtée d’'une haie vive assez
haute de séparation).

Un nouveau parking P4 sera aménagée au Nord Est2dwavec une capacité
d'accueil de 655 places. En bout de ce parkingvingtaine de places autocars
seront réalisées pour le stockage lié au trafip@e multimodal ainsi qu’un local
équipé pour les conducteurs (coin cuisine, coin fbilettes, etc.).

Un parking de dépose rapide sera aménagé pour wsr@rgaine de véhicules
légers a chaque terminal. Ces zones seront ra@oedé& terminaux par un mail
piéton paysagé et arboré.

Les parkings réservés au personnel représententpl2@®2s réparties sur deux
zones de 2230 et 2760 m2 Les parkings réserugslaieurs de voitures
totalisent 146 places sur 3 780 m2.

Tous les parkings seront réalisés ou refaits eob&énavec systémes de recueil et
de traitement des eaux de pluie. Ainsi, lI'ensentdas surfaces consacrées au
stationnement sera mis en conformité avec la lol'sau.

Le traitement des eaux de I'extension du parkingeP@u parking P4 sera réalisé
a l'aide de noues herbeuses permettant de collkefctler réguler les eaux de pluie
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et de ruissellement. Les avantages de cette digposia caractere
environnemental innovant sont les suivants :

- La collecte, le stockage et I'évacuation des eduxigles par des exutoires
naturels dans le sol particulierement perméable géate-forme,

- La suppression des ouvrages exutoires (réseaunydeateries et de bassins)
en favorisant la régulation et I'écrétement desitslétbe pointe dans les
ouvrages aval, ainsi que le drainage en évitaraMmement des sols,

- La réalimentation de la nappe phréatique,

- La dépollution efficace des eaux pluviales par d&daon et par « filtration»
par interception dans le sol avec un trés faidfiet ele colmatage,

- Une tres bonne intégration dans le paysage induisanréation d'espaces
verts et de plantations d'arbustes, ainsi qu'ureten simple et classique,

- Une sensibilisation du public par visualisationedie du probléeme du
traitement des eaux pluviales.

Le traitement des eaux du parking P1, des parkilngpersonnel, des loueurs et
des déposes rapides sera réalisé de maniere dremlie (collecte, réseau
d'écoulement et raccordement & des séparateurdratiaybures avant rejet au
réseau en direction des bassins dinfiltration al@late-forme). Leurs positions
trées imbriquées dans le centre des installatiossageogares ne permettent pas,
par manque de place, de réaliser des noues dwéypelles prévues sur les autres
parkings.

Le principe des aménagements proposés a été prékemd le dossier de demande
d'autorisation au titre de l'article L214 du Code IE€Environnement (procédure

liée a la Loi sur I'Eau) réalisé en octobre 200ayetnt fait I'objet d'une enquéte

publiqgue en juin 2008. Ce dossier sera mentionmés dia suite de la présente
étude en tant que "dossier Loi sur I'Eau”.

Les surfaces modifiées dans ce cadre sont rappetépses.

Tableau 3 : Modification des surfaces des parkingsassagers

Parking Surfaces actuelles Surfaces futures
Parking P1 19 400 m?2 - gravillons 19 400 m?2 - eérob
Parking P2 23 700 m2 - enrobé 34 828 m2 - enrobg
Parking P3 5 752 m2 - enrobé 4 235 mZ2 - enrobé
Parking P4 - 18 120 m2 - enrobé
Dépose rapide du T1 127 m2 - enrobé 1217 m2 benro
Dépose rapide du T2 - 1118 m2 - enrobé

Le parking P4 non présenté dans le dossier Lol'san de 2007 sera dans son
principe identique au parking P2 et raccordé awstaitations de collecte et
traitement des eaux pluviales.
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3.2.6. Réaménagement de la circulation dans la zone aénagioe
publique

Ainsi que le montre le plan d'aménagement fututagoport (cf. Annexe A), la
refonte des parkings permettra de revoir le traes wbiries de la zone publique
avec deux objectifs :

- Rationnaliser les déplacements des veéhicules passadin de fluidifier le
trafic,

- Favoriser et sécuriser les déplacements piétoneiare les parkings et les
aérogares.

Dans ce cadre, les accés directs aux aérogaras secdités par la création de
deux parkings spécifiques de dépose rapide, éblaganisation des deux zones de
parking bus et taxi.

- Au niveau de l'actuel acces a I'aéroport, a I'Odedtaérogare T1,
- Entre le parking P2 et la future aérogare T2, atdNist de I'aérogare T1.

Ces points d'insertion sur le domaine public seroatérialisés par deux ronds
points dont la réalisation est prévue par le CérGénéral. La création de ces
ouvrages s'accompagnera egalement de la réfectiomhe pConseil Général des
voiries publiques concernées.

En zone aéroportuaire, une voie principale seranag#e entre les deux ronds
points. Elle longera par le Nord le parking P1\atega l'introduction de véhicules
des usagers vers les aérogares. Les flux serattelinent dirigés vers les acces
aux difféerents parkings (P1 a P4) et les parkiregdé@pose rapide.

Pour la desserte des services aéroportuaires gtomegiers, une allée de service
sera aménagée depuis I'entrée actuelle du sites (eePARIF) jusqu’'au T2.
L'accés en sera limité par une barriere automatique

En dehors de ces voies d'acces, I'ensemble denéaagoportuaire sera aménagé
en acces piéton.

Les surfaces de voirie concernées par ces réamaeage représentent environ
15 000 m2 (hors surfaces de parking).
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3.3. Aménagement des infrastructures techniques

3.3.1. Rénovation et aménagement des hangars de piste

Il est prévu la rénovation des hangars de pistartir gles hangars existants, avec
notamment un renforcement des dallages, le remplatedes tdles de bardage et
de couverture non isolées par du bardage et deuledure isolée dite sandwich
(mousse de polyuréthane et tbles d’acier laquéerégtion d’'un auvent pour
abriter les futures chariots a bagages électrigquesours de rechargement des
batteries.

Une petite partie de ces hangars, 100 a 150 mé, a®@enagée en réserve de
proximité pour le magasin sous douane (stockagecidarettes, alcools et
parfums).

3.3.2. Création d’'une déchetterie

Il est prévu de transférer la déchetterie (provésuent installée dans le hangar de
Beauvais International) dans une zone située éatR2 et le P4, au niveau de
I'aire de dépotage de kérosene.

Cette déchetterie d’environ 500 m2 recevra les @mtgurs, les bennes et les bacs
sur sol goudronné, avec gestion des eaux de reisssit par les noues herbeuses
du parking P2 ou par le bassin d'infiltration eaigtde la zone Aéroplaisance.

Un éventuel petit batiment couvert et ouvert supan pourrait abriter une presse
pour faire des balles des denrées recyclablesctédie en tri sélectif sur la
plateforme : papier, carton, bouteilles plastigues canettes aluminium
notamment.

3.3.3. Déplacement des installations d'aviation générald e
d'Aéroplaisance

Ces installations, actuellement situées a I'Ouegerdminal T1 (aviation générale
et Aéroclub de Beauvais Tillé) et au Sud de laepish herbe (Aéroclub du
Beauvaisis et propriétaires privés), seront déplaed regroupées au Nord Est du
parking P2, le long de la piste secondaire, surkslalles en béton existantes
prévues a cet effet.

Sur le plan des infrastructures, il est prévu &ation d’'une aire de stationnement
pour l'aviation générale avec 4 a 5 postes pouragesnefs de type A (inférieurs
a 5700 kg) et une aire de distribution de carbucamprenant un séparateur
d’hydrocarbure et un systeme d’infiltration des>etraitées.
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L’installation de hangars sur ces dalles ne changas les données hydrologiques
de la zone. Le nouveau taxiway Papa situé au desitdalles 8 a 28 sera pris en
compte dans les nouvelles surfaces imperméabilisées

3.3.4. Installation de guidage ILS CAT llI

La SAGEB souhaite intégrer l'exploitation des apphes de précision des
catégories | et Il, a la catégorie Il sur la pigténcipale afin d’améliorer les
conditions d’accueil des vols par temps de mauvassbilité.

Pour ce faire, il est nécessaire d'aménager lemllatgons de guidage et
d'assistance a l'approche des avions afin de répadk normes de sécurité en
vigueur. En particulier, de nouvelles installatiaiesradioguidage (radioaltimetre)
devront étre implantées dans le prolongement NaresOde la piste principale.

Le CHEA (document présentant les Conditions d'Hogation et les Procédures
d'Exploitation des Aérodromes) indique au chapitte paragraphe 6.2.1 - Aire
d'emploi du radioaltimétre :

«Lorsque des approches de catégorie Il sont engBssgune étude spécifique
détermine s'il y a lieu d'augmenter la longueurl@ée de radioguidage (a la
base d'une longueur de 300 m) jusqu'a une valeufOffem. Dans cette aire, les
critéres suivants sont a respecter :

- pente longitudinale moyenne inférieure ou égale%a, 2n valeur absolue,
- absence de dénivellations locales de plus d'unenétr
- pentes locales inférieures ou égales a 5 %, eruvalesolue.

Dans tous les cas, une démonstration déterminelegigperformances ou les
fonctions du systeme de commande automatique de\smnt pas compromises.
Cette démonstration peut prendre la forme d'essamisvol ou d'une analyse
appropriée. Toute modification ou addition aux strres existantes ou au terrain
en amont du seuil doit nécessairement étre suéecdlfin de déterminer s'il est
nécessaire de changer les renseignements publiés.

Lorsque le terrain situé a l'intérieur de l'aireedhploi du radioaltimetre ne
répond pas a ces criteres ou lorsque les résuttatla démonstration ne sont pas
satisfaisants, une étude spécifique est effectafr, de déterminer s'il est
préférable de recourir a des terrassements pouembtun terrain conforme ou a
une solution reposant sur l'utilisation de réflagte pour stabiliser les signaux du
radioaltimetre en amont du seuil de piste.»

Dans le cas de lI'aéroport de Beauvais-Tille, lasites s'étendant devant le seuil
Nord Ouest de la piste principale dans la bande7@8sm réglementaires ne
répondent pas aux criteres définis ci-dessus, morhen raison de la présence
de zones bhoisées et de dénivelés supérieursa 1l m:
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Le profil longitudinal du terrain naturel est confee aux exigences du CHEA
jusqu'a au moins 300 m du seuil décalé de 44 mé&és piste.

Un décalage complémentaire du seuil déja décald4dwu par rapport au seulil
actuel) n'est pas envisageable en raison princigaie de la présence des
batiments industriels qui entreraient dans le sectles 30 degrés devant
I'antenne du radioaltimetre.

Profil du terrain au-dela des 300 m : Le profilleng sur le prolongement de
I'axe de piste montre les dénivelées suivantesgpgort au plan de référence a
moins 2 % démarrant a 300 m du seuil décalé :

* moins 5,4 m environ sur lI'axe de la RN | a 345 wiren du seuil ;

* moins 21,5 m environ de dénivelée maximale a 40eénwiron du seuil ;

e moins 10,0 m environ a 700 m du seuil) ;

Le terrain aprés les 700 m présente une pente mtenta 4 % environ,
favorisant le raccordement du plan artificiel atrdie naturel (régle OACI -
doc 936.5).

sera donc nécessaire de realiser des aménageraént d'obtenir un plan

d'implantation des installations de radioguidagefaone a la réglementation
aéronautique.

Les aménagements prévus sont les suivants :

Défrichement des zones boisées dans I'emprise defutare zone
d'implantation des installations de radioguidagenézde 300 m a 785 m
depuis le seuil de piste),

Nivellement des plus gros différentiels de terrain,

Réalisation d'un plan artificiel de radioguidager pamplantation de
réflecteurs radios sur des mats d'une hauteur de & 20 m, destinés a
compenser les irrégularités de terrain résiduétiésapercu d'une installation
existante page suivante).

Réalisation des infrastructures de génie civil @ifasde fondation) et des
voiries nécessaires a la visite et I'entretienréfiscteurs,

Reboisement des espaces au pied des réflectewrslaseespeces de hauteur
compatible avec les nécessités de dégagementflbesadérs.

Concernant l'aspect foncier, la projection au solpthn artificiel occupera une
surface de l'ordre de 3 hectares a I'extérieutetieprise aéroportuaire actuelle, y
compris sur la voirie publiqgue (RN 1). L'impact des installations en termes
d'acquisition fonciere et de modification de I'geation des sols est étudié dans le
chapitre présentant I'impact du projet global (éttaline et flore notamment, sur
les 3 ha concernés).
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3.4. Aménagement des pistes et taxiways

3.4.1. Parking avions

L'aménagement de l'aire de stationnement des acmmsnerciaux est divisé en
deux phases :

& Elargissement et mise aux normes de l'aire deomtaiment de l'‘aviation
commerciale

Une premiere phase d'élargissement et de mise@wmes du parking avion a été
réalisée fin 2007 — début 2008.

Les travaux engagés comprenaient les mises en routdoimposées par les
exigences de la certification de I'Aéroport : lasenaux normes des congés de
raccordement du taxiway Whisky et du taxiway Noveméinsi que le calibrage
de November a 23 meétres de largeur pour permedtnecevoir en sécurité des
aéronefs de type D.

Les autres travaux d'extension engagés avaient fuir d'organiser le
stationnement dans un souci d'amélioration de dargé des opérations au sol
entre les véhicules terrestres et les aéronefsdtux de passagers en desservant
les 8 postes en « nose in » (nez des appareils@ewers |'aérogare) par une voie
de service et par un tragage adapté a tous leaadpénts.

La ZEC (zone d'évolution contrélée) a ainsi étéémalisée afin de permettre le
positionnement du matériel de piste a proximité al@ens et ainsi de réduire au
maximum les mouvements de véhicules a moteur quiata-forme (émissions de
CO).

& Extension de l'aire de stationnement de 'aviatimmmerciale dans le cadre de
la création du Terminal 2

Une nouvelle extension de l'aire de stationnement2d 000 m? environ est
programmeée pour permettre le stationnement de Jarejp face au futur
Terminal T2. L'objectif est de réduire au maximws tistances parcourues par
les passagers tant a I'embarquement qu'a l'ari@ués, que de limiter les attentes
et délais de mise en place des véhicules repowssseur

Cette nouvelle surface sera raccordée a l'airdaenes et équipée en conformité
avec les normes et réglements en vigueur (voieedéce, balisage lumineux,
mats d'éclairage des postes, cheminements, tradagesies de desserte, lignes
de sécurité, postes avion, ZEC et cheminementsrpirs).
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Les eaux de ruissellement seront collectées patamiveau et raccordées aux
bassins de traitement en cours de réalisation l#anadre de la loi sur I'eau et

,,,,,,

L'extension fera ainsi passer la surface de parlamgns de 32 500 m? a

53 350 m2. Le principe de ces aménagements a&éme dans le dossier Loi sur
I'Eau de 2007 et est repris dans I'analyse descitsipa projet ci-apres.

3.4.2. Raccordement de la voie de servicéa voie d'acces du futur
dépbt pétrolier

A court ou moyen terme, il est nécessaire de dépliecdéepot pétrolier existant
situé a I'angle du taxiway Whisky et du parkingaviface a I'aérogare T1. Son
positionnement et ses capacités de stockage asued correspondent ni au
respect des normes de sécurité environnementaiesesu ni aux besoins des
compagnies aériennes.

Les travaux de réalisation et d'équipement des eltasvinstallations de stockage
(environ 600 000 litres) seront assurés par leopétr adjudicataire de la

consultation publique qui sera organisée a cet.dffe dép6t de carburant étant
soumis au régime des installations classées pqumotaction de I'environnement
(ICPE), il appartiendra a I'exploitant du dépogsta-dire le pétrolier ou le GIE

pétrolier, de présenter un dossier de demandeodsation avec étude d'impact
spécifique tel qu'exigé par la réglementation. €ead ne fait donc pas I'objet de
la présente étude.

Seule I'amorce de la voirie d’acces au dépbt semhisée depuis le parking avion.
Ultérieurement, une voirie de 100 m de long envBon7 m environ sera réalisée

Le projet dimplantation prend en compte l'isoletnsuffisant et nécessaire des
installations, la facilité de raccordement a laevale service de l'aire de
stationnement des avions et la possibilité d'efercies livraisons de produits
pétroliers sur une aire de dépotage sécuriséeestiu&one publique contrbélée, en
bordure de voiries entre le parking P2 et les llzgtans d'Aéroplaisance.

L'aire de dépotage sera reliée au depdt par udimepenterré de 200 m environ
(cette disposition a pour avantage de ne pas éateer les camions citernes en
zone réservée ameliorant les conditions de siteté securité de la plate-forme).

Les surfaces de voirie d’accés au dépot pétrolidiage de dépotage ont été
intégrées dans les calculs des collectes des davialps
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3.4.3. Création d'une aire de dégivrage des aéronefs

L'ouvrage de 5 500 m2 sera créé sur une surfackeedre disponible entre le
parking avions et la piste secondaire 04/22. Ela slesservie par une voie de
relation d'un gabarit compatible avec les aérodefs/pe D.

L'aire de dégivrage des aéronefs sera réaliséedafpermettre aux véhicules de
dégivrage de manceuvrer autour des aéronefs ensiéeuaté.

D'autre part, des dispositions constructives peromdtde collecter I'ensemble des
reliquats et excédents de produit dégivrant afiledetraiter en conformité avec
les exigences de la loi sur l'eau. L'aire ainséerpourra servir également d'aire
supplémentaire de stationnement en dehors desdpérimecessitant le dégivrage
des aéronefs.

Les dispositions de cet aménagement ont été paesenians le dossier Loi sur
I'Eau de 2007 et sont reprises dans I'analysentlescits du projet ci-apres.

3.4.4. Aménagement du taxiway Lima

Dans le cadre de la certification de I'Aéroporttd&iway Lima est désaffecté
depuis décembre 2007 pour la partie située enttaxieay Wisky et le seuil de
piste 13. La portion entre les taxiways Wisky etri€¢o étant située dans la bande
dégagée de la piste principale 13/31, bande derilée part et d'autre de I'axe de
la piste, cette portion est amenée a étre désaffedille est encore utilisée
actuellement par dérogation.

Du fait du futur dispositif de guidage ILS de catég Ill programmé en bout de
piste principale (partie Nord Ouest de la zone @toaire), le développement en
bout de piste Sud Est du taxiway de retour Roméw das parties Est n'est pas
envisagé dans un premier temps : les avions féeontdemi-tour au seuil 31 sur
une raquette de retournement prévue pour les d8rdadype D dans le cadre du
projet ILS catégorie |I.

En contrepartie, et dans le but d'améliorer ladftaidu trafic dans les conditions
d'exploitation de la catégorie Ill, il est éventagient prévu de créer une nouvelle
voie de relation entre le parking avion et le sdul(tranche conditionnelle de
I'appel d’offres ILS).

3.4.5. Réalisation d'un nouveau taxiway Papa
Afin d'améliorer les conditions de trafic entrenlauvelle zone d'aviation générale

et d'Aéroplaisance et les pistes, un nouveau taxiRapa parallele a la piste
secondaire sera realisé.
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La premiere tranche de réalisation du taxiway Rigpdesserte des dalles 1 a 7 du
parking a été réalisée au début 2008. Il est pilévuéalisation du taxiway
parallele a la piste 04/22 au droit des dalle28 ainsi qu'une aire de distribution
de carburant avion du type AF Gas de 15 000 |émpspée d’'un volucompteur a
carte de paiement et une voie d'accés aux vehidelésraison.

Le parking avion pour l'aviation générale seradfare sur la zone Aéroplaisance.
Une aire pouvant recevoir 4 a 5 appareils de tygeodds inférieur & 5 700 Kg)
sera aménagée. Une borne de liaison avec le sédyiéeations sera positionnée
dans un abri afin d'assurer les services aéropmtuémeétéo, reglement de la
taxe, information, etc.).

La zone actuellement consacrée a l'aviation gémémilvira pour les appareils
provenant d'aéroports soumis au controle de sdregédeux branches du taxiway
Papa seront calibrées pour les aéronefs de typeed e portance maximum de
5.700 kg.

3.4.6. Réfection des pistes

Le programme de réfection des pistes comprendfaidaes enrobés des pistes
elles-mémes, mais également les enrobés des veidigison avec le parking
avions et le parking lui-méme.

La réfection des enrobés de l'aire de stationneesitavions doit étre envisagée
a court terme compte tenu de son état actuel. la@suix consisteront dans un
léger rabotage des surfaces actuelles, la mise wmeog'un tapis d'enrobés
bitumineux et le tracage de I'ensemble des peistdteparking avion (voies de
desserte, de service, lignes de sécurité, postemsavcheminements piétons,
chariots etc.).

La réfection des enrobés des voies de relatiorcipafes consistera en un léger
rabotage des surfaces actuelles, la mise en cenréagis d'enrobés bitumineux
et le tracage des balisages diurne.

La mise en conformité des accotements des taxiviRgiméo, November et
Whisky est prévue en fonction des catégories d'aaitreptées sur ces voies de
relations.

& Renforcement de la piste principale 13/31

Les travaux de réfection compléte des enrobés diatlsage diurne de la piste
13/31 sont programmeés dans le cadre de l'implémentde I'aéroport avec un
dispositif de guidage ILS de catégorie IlI.

Ces travaux doivent étre liés a la création dushgk lumineux encastré dans la
piste 13/31. S'agissant de la réfection et de Pegeément d'installations
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existantes sans modification d'emprise au soltreasux ne font pas partie des
éléments traités dans la présente étude d'impact.

& Réfection de la piste secondaire 04/22

Dans le cadre de la programmation de la suppresi&da piste en herbe et du
déplacement de l'aviation |égere sur la zone Adérsahce, il est nécessaire de
programmer la réfection des enrobés de la partiel Nduée apres le taxiway
November soit environ 22 000 m2 de surface.

Cette réfection de surfaces existantes ne modifiasale trace, la longueur ou la
largeur des surfaces actuellement imperméabilisées.

& Suppression de la piste en herbe

La zone aéroclub étant déplacée au Nord du P2 ldamsne Aéroplaisance, et
pour des raisons liées a la certification de I'déome, la piste en herbe parallele
au sud de la piste principale sera supprimée.

3.5. Mise en conformité des installations de gestion desaux
pluviales et de ruissellement

Les travaux de mise en conformité aux exigencda tlei sur I'eau ont été menés
parallelement aux différentes opérations de coostnu réalisées depuis 2004 a
l'occasion de la réalisation de l'aérogare (airessthtionnement des avions,
déposes bus, aire de distribution de carburantordement des eaux usées au
réseau public, etc.).

Les études de diagnostic et de projet des élémestiant a mettre en conformité
ont été menées par le bureau d'étude Sétegue FAet0des font I'objet du
dossier de demande d'autorisation au titre deiclartLt214 du Code de
I'Environnement (relatif a la Loi sur I'Eau) réalisn octobre 2007 et ayant fait
I'objet d'une enquéte publique en juin 2008 (Cfnéxe L).

Le dossier relatif au traitement des eaux de rliessent du parking avion a par
ailleurs fait l'objet d'une déclaration auprés dgevices de la DDAF. Les
conclusions de ces deux documents seront reprases ld chapitre "analyse des
impacts" du présent dossier.

Les travaux suivants restent a réaliser :

- La mise en conformité du parking P1 et des voaidjacentes lors de la refonte
de cette zone. Cette refonte est conditionnée gaédlisation du plan de
circulation et de stationnement de I'aéroport, denMaitre d’Ouvrage est le
Conseil Général de I'Oise,
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- La mise en conformité et 'amélioration des ouvsag@stants de la plateforme
comprenant notamment :

La récupération des eaux de toiture des batimedtgtTbase arriere des
loueurs de voitures avec la création d'un réseadraias destiné a infiltrer
les eaux de toiture dans les espaces verts enresrda la piste secondaire
04/22 d'une part, et d'autre part la création dysteme de récupération
d'une partie de ces eaux pour alimenter des cugestatkage assurant
l'alimentation en eaux sanitaires du Terminal T2l'&imentation des
véhicules pompier de la plate-forme pour effectlesr exercices quasi
quotidiens de lutte contre les incendies,

La création d'un bassin tampon sous la future igatky séparation des flux
du Terminal T2 destiné a réguler les flux en dimctdes bassins de
décantation et d'infiltration existants,

Le réseau situé entre les batiments de l'aéroddes éassins d'infiltration
sera renforcé en capacité par le passage d'uneli®ganalisation destinée
a accroitre les débits et a renforcer les zonesstetlu réseau actuel,

La rénovation et les aménagements nécessairesaasing de décantation
et d'infiltration existants.
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3.6. Programme d'investissement

Le programme d'investissement récapitulant l'entendes aménagements

projetés est présenté dans le Tableau 4.

Tableau 4 : Programme d’investissement 2008 — 2012

Echéancier de réalisation

. . Montant HT [ & & S o] &

Nature des investissements ME courant <] <] 5] S S
Investissements liés a la maintenance des installat ions 2,8 0,0 0,3 1,0 1,1 0,5
Réfection des enrobés du parking avion 1,0 1,0
Refection des voies de relation et aménagement des accotements 0,7 0,7
Réaménagement de 3 hangars de piste et création d'une réserve pour les boutiques 1,2 0,3 0,4 0,5
Transfert des installations de I'aviation générale 0,7 0,0 0,3 0,4 0,0 0,0
Réfection de la piste secondaire 04/22 et du balisage diurne 0,4 0,4
taxiway PAPA, création d'une aire de distribution de carburant et voie d'accés 0,3 0,3
Travaux d'extension de la capacité d'acceuil aéroga  re 2 11,9 0,0 7,1 4,8 0,0 0,0
Aérogare T2 9,1 6,3 2,8
Travaux de VRD et espaces verts 0,5 0,2 0,3
3 Postes IFBS 1,9 0,6 13
Galerie de séparation des flux 0,4 0,4
Modifications et adaptations du terminal T1 1,6 0,0 0,0 1,1 0,6 0,0
Modifications et adaptations du terminal T1 1,1 0,6 0,6
Extension et aménagements Hall d'arrivée (Bat. tour) de 720m2 0,5 0,5
Infrastructures 3,3 0,0 33 0,0 0,0 0,0
Extension du parking avion de 20 000 m2 environ aux normes 2,2 2,2
Aire de dégivrage y compris traitement eau et balisage 0,8 0,8
Voies d'accés et de dépotage de la future station carburant 0,3 0,3
Investissements Environnementaux 2,2 0,3 1,1 0,8 0,0 0,0
Station de mesure de bruit et de contrdle des trajectoires 0,4 0,4
Poste analyse environnementale 0,2 0,2
Installation de bornes 400 Hz 0,2 0,1 0,1
Mise en conformite du parking P1 0,4 0,4
Reprise des collecteurs et mise en conformité des bassins 0,3 0,3
Mise aux normes de la loi sur I'eau des ouvrages existants 0,8 0,3 0,5
Programme ILS CAT Il 13,6 0,5 10,2 2,9 0,0 0,0
Parkings et aménagements de surface 3,4 0,0 1,5 1,2 0,6 0,1
Création de 2 parkings de dépose rapide avec péages 0,3 0,1 0,1
Création parking P4 (757 places) au normes avec la loi sur I'eau 1,3 1,3
Parking P1 (refonte totale 653 places) 1,0 1,0
Extension Parking P2 (450 places) 0,5 0,5
Aménagements Espaces verts et plantations 0,4 0,1 0,1 0,1 0,1
Investissements de sureté 4,2 0,8 1,3 1,2 0,2 0,8
Vidéo Surveillance 0,8 0,6 0,2
Vis 108 0,4 0,4
Camion SSLIA 1,2 0,6 0,6
RX 1 0,9 0,4 0,4 0,2
Clbtures, portails et chemin de ronde 0,5 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Matériels de sureté 0,4 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Materiels et équipements informatiques 1,4 0,4 0,6 0,3 0,0 0,0
Matériel d'assistance en escale et mobilier 2,7 0,3 0,9 0,8 0,8

TOTAL 47,8 19| 26,1 145 3,1 2,2

Afin de présenter limpact de ces aménagementestmesures destinées a
préserver |'environnement et la qualité de vierdesains, les chapitres suivants
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font le point sur I'état actuel de I'environnemauatour du site et les modifications
gu'il est susceptible de subir.
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4. Etat initial du site et de son environnement

4.1. Milieu physique

4.1.1. Localisation géographique

Comme le montre I'extrait de carte IGN au 25U0@résenté précédemment
dans le dossier (cf. Figure 5), 'Aéroport de BemsvTillé se trouve en majeure
partie sur le territoire de la commune de Tillé. @rurouve en particulier les

batiments administratifs, les parkings, les aémgata tour de controle et la
majeure partie des pistes. Seule I'extrémité SuddEssite, constituée de pistes,
se trouve sur le territoire de la commune de Beguva

D'apres les données altimétriques, le site se ¢ramire 90 m NGF (partie Sud-
Est) et 113 m NGF environ (partie Nord).

Les locaux de I'aéroport sont distants d'environ :

- 200 m des premiéres habitations du village de TH6D m du centre-ville),

- 1,6 km des premieres habitations de la communecde\&is,

- 1,7 km du centre du hameau de Morlaine, faisantiepdu territoire de la
commune de Tillé.

4.1.2. Contexte géologique

La Figure 8 présente le contexte geéologique dueseai’étude ainsi que la
localisation de quelques sondages référencés arlgug de données du Sous-Sol
du BRGM, utilisés pour la production du présenagaaphe et du suivant.

Le site de I'aéroport se trouve sur un plateauueerd de limons, au Nord de la
vallée alluviale du Thérain et a I'Ouest d’'une gallsecondaire ou s’écoule la
Liovette.

Ainsi, d’apres I'extrait de la carte géologique/&QL000 de Beauvais, I'aéroport
repose principalement sur des formations supeltBsidimoneuses (limons de
plateau (LP), limons de pente a silex (LES) et hina silex (LS). Ces formations
sont caractérisées par des proportions relativeaables de limon bruns, silex,
sables et argiles. Elles ont une épaisseur pluniguét et reposent sur les
formations crayeuses blanches et tendres du Casrp@D6).
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Les formations du Campanien affleurent parfoislsutanc des vallées : c’est le
cas notamment dans le secteur le plus orientdéhémport. La craie campanienne
est épaisse d’'une centaine de metres et forméstratum du Plateau Picard.

D’aprés la carte géologique et les coupes de sasddigponibles, I'épaisseur des
limons a plateaux ou a silex de couverture estabégiau droit du site : sur la

partie haute du plateau (Nord), ils pourraient éyais de 3 metres ou plus, alors
que sur la partie basse, en descendant vers &ewvadll Thérain (Sud), ils sont par
endroits inexistants. Sous ces limons de recouungroe retrouve directement la

craie du Sénonien (depuis le Campanien jusqu’auaCiem) dont I'épaisseur est

estimée a 150 m environ (d’apres la notice de tiee ggologique).

Sous ces formations, on trouve successivement :

- les craies marneuses du Turonien (environ 100 padséeur),

- les craies glauconnieuses du Cénomanien (environ d@paisseur),

- une formation intermédiaire, argilo-sableuse, ddbien Supérieur, épaisse
d’environ 20 m, généralement cartographiée av&€zlgomanien,

- les argiles du Gault, d’environ 35 a 40 m d’épaisse

A titre indicatif, les coupes géologiques des sgeda d’indices BRGM
01024X0127/F1, 01024X0110/F, 01024X0123/F1 et OX0P92/P-F6B,
entourant le site, sont fournies ci-apres.

Tableau 5 : Coupes lithologiques des sondages BRGM

Sondages Profondeur Lithologie Age

01024X0127/F1 0,0-1,8m Limons argileux marron Quaternalire
1,8—-45m Silex et craie Quaternaire
45-12,0m | Craie blanche a silex Sénonien
12,0 — 36,0 m Craie blanche avec moins de silex Sénonien
36,0 m Fin de sondage

01024X0110/F 0,0-3,0m Limons des plateaux Quaternaire
3,0-50,0m | Craie Sénoniern
50,0 m Fin de sondage

01024X0123/F1 0,0-20m Limons a silex Quaternaire
2,0-45,0m | Craie blanche tendre et bancs de silékénonien
45,0 m Fin de sondage

01024X0092/P-F6B| 0,0—-1,0 m Remblai : béton, blocs, briques Quaiezn
1,0-20m Alluvions : argile noire tourbeuse @uiadire
20-32m Alluvions : tourbe noire poreuse Quwee
32—-7,1m Alluvions : graviers grossiers Quatema
7,1-10,3m | Craie fissurée Sénonien
10,3 — 15,0 m Craie indurée en blocs Sénonien
150m Fin de sondage
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Figure 8 : Extrait agrandi de la carte géologique d la France au 50 ogt™
feuille Beauvais
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4.1.3. Contexte hydrogéologique

4.1.3.1. Principal aquifere

Le principal aquifere rencontré au droit du sited esnstitué de la craie
Sénonienne a Cénomanienne. Le substratum imperenésibtonstitué des argiles
du Gault ou de la base de la craie Cénomaniennsgue celle-ci est
suffisamment argileuse.

La craie du Campanien recele une nappe présentantortes potentialités
régionales. Il s’agit de la nappe dite de la cr&ike est libre dans le secteur de
I'aéroport, donc en relation avec les eaux mété@esgavec recharge directe.

D’aprés le classement de I'Agence de I'Eau Seinemdadie, cette nappe
appartient a la masse d’eau n° 3205 « craie picardi#le est majoritairement
libre et non karstifiée. Elle présente un risquende atteinte du bon état qualitatif
en ce qui concerne les nitrates et les pesticides.

4.1.3.2. Alimentation

L’alimentation de la nappe de la craie s’effecteeddux manieres différentes :

- linfiltration des précipitations efficaces dans leones ou la craie n’est pas
recouverte de formations imperméables constitue meyen principal
d’alimentation de la nappe,

- lorsque des nappes surjacentes existent, la d@naerticale de celles-ci vers
I'aquifere crayeux peut constituer un mode d’alitagion secondaire.

4.1.3.3. Piézométrie

Les cartes piézométriques de la nappe de la cralidies en 1979 et 2005 par le
BRGM a partir de données de 1961 a 1977 et d’awo®05 mettent en
évidence :

- un sens d’écoulement de la nappe de la craie @sd/Sud-Ouest au droit de
I'aéroport,

- a I'Ouest de l'aéroport, un drainage de la nappelgd.iovette (affluent du
Thérain) attirant ainsi les écoulements vers 'Ques

- au droit de I'aéroport, une cote piézométrique’'aielte de 80 m NGF en 2005
(basses eaux) et de l'ordre de 75/85 m NGF entd& £9 1977, pour une cote
sol au droit de I'aéroport de I'ordre de 90/100 @M (carte IGN).
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Figure 9 : Extrait de la carte piézométrique de 199 du BRGM

Le piézometre 01024X0058/S1, situé 2 km au Sud-Odeslaéroport (cf.
localisation sur la Figure 8), fait I'objet de sisipiézométriques réguliers depuis
1974. La courbe de suivi est reprise en Annexe @(iges ADES). Les altitudes
du toit de la nappe sont comprises sur ce piézenedgiire 73 et 87 m NGF sur la
période de suivi (moyenne : 78 m NGF). Les varraialu niveau de la nappe
entre les périodes de hautes eaux et de bassessallent entre 3 et 13 m.

Le niveau de nappe attendu au droit du site pdutd@aic se situer entre 70 et
105 m NGF (les altitudes les plus hautes étantreéee au Nord du site), soit
entre quelques métres et 25 metres sous le niveaald

4.1.3.4. Vulnérabilité de la nappe de la craie

Au droit du site de I'aéroport :

- la nappe est protégée par des formations supddigeu épaisses et
perméables,

- alextrémité orientale, les formations crayeudéisw@aent,

- le niveau de la nappe de la craie est relativerpemthe du sol, fluctuant
d’apres les cartes piézométriques globalement ebfreet 25 métres de
profondeur selon les endroits sur le site, selsrpkriodes de I'année (basses
eaux et hautes eaux) et selon les années (regblasgeu moins élevees).

Ainsi, la vulnérabilité de la nappe de la craie-asgis d'une éventuelle
contamination des sols est relativement élevée.
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4.1.3.5. Exploitation

Les derniéres données disponibles auprés de I'Agdad’Eau Seine-Normandie
(2006) indiquent l'existence, sur les communes d@audais et Tille, de 19
captages déclarés (2 a Tillé, 17 & Beauvais) calatarappe de la craie :

- 8 captages d’eau potable (2 a Tillé, 6 a Beauvais)
- 10 captages industriels (tous a Beauvais),
- 1 captage agricole (a Beauvais).

Les données de I'Agence de I'Eau Seine-Normandie préxisent pas de
localisation plus précise pour ces captages. Dinagiere générale, on notera que
la productivité de la nappe de la craie est nettémeilleure dans les vallées que
sur les plateaux. C’est donc dans les vallées gqumscentrent majoritairement
les captages.

Rappelons que le site se trouve a proximité de dall&es principales : la vallée
du Thérain, distante des locaux de I'aéroport diemv4 km en direction du Sud,
et la vallée de la Liovette, qui en est éloignéendiron 1 km en direction de
I'Ouest.

D’aprés le rapport SETEGUE d'octobre 2007 remis l|xploitant (dossier
d'autorisation au titre de l'article L214 du Codel'@nvironnement - "dossier Loi
sur I'Eau”) et réalisé dans le cadre de la miseosmfiormité des réseaux d'eaux
pluviales du site, 4 zones de localisation de gi®a®EP sont identifiées :

- 2 en amont hydraulique du site prés de Nivilletsiau dit Bois de Velennes
et prés de Guignecourt au lieu dit la « Vallée disBeau de Calais »,

- 1 en latéral a 'ouest du site au niveau de Fouigsen

- 1 en latéral ou aval hydraulique mais semble té&l lthutre coté de l'axe
drainant vers Saint Lucien.
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Figure 10 : Localisation des zones de captages AEP
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Figure 11 : Périmetres de protection des AEP

La localisation de ces captages par rapport auasiteportuaire leur confére un
niveau de protection important vis-a-vis d’'une emmination qui proviendrait de
I’Aéroport.

4.1.3.6. Qualité des eaux

A l'état naturel, la nappe de la craie se carasgépar des eaux proches de la
neutralité, mais plutot basiques (pH de l'ordre7¢®) et faiblement minéralisées
(ions les plus abondants: calcium, magnésium d’'peg et carbonates et
hydrogénocarbonates d'autre part). Il s'agit doreadx dites bicarbonatees
calciques (Données : Notice de la carte géologidmida France au 50 00,
feuille Beauvais).

Au Nord de I'aéroport, un piézometre a fait I'obglt 4 prélevements entre 1998
et 2005 en vue de réaliser un suivi qualitatif dasix de la nappe de la craie
(ouvrage d’indice BRGM 01024X0117/P — cf. localisatprécise sur la Figure
8). Sa position est située plutdt en amont hydgaelipar rapport a I'aéroport.

Les résultats d’analyses, présentés sous formabtkatl statistique, sont repris en

Annexe C (Données: ADES). lls sont relativemenimbgénes sur les 4
campagnes et ne font pas apparaitre de contanmrdgita nappe de la craie.
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4.1.4. Contexte hydrologique

L’aéroport est situé non loin de la confluence aéd.ibvette et du Thérain. Les
trois cours d’eau les plus proches du site sont :

- la Liovette, située environ 1 km a I'Ouest des locde I'aéroport,

- le Wage, ruisseau affluent du Thérain situé a envi¥ km au Sud des locaux
de I'aéroport,

- le Thérain, situé a environ 4 km au Sud des lockukaéroport.

La Liovette prend sa source au Sud de Fontaing-8agien dans I'Oise, a
qguelques kilometres de l'agglomération de Beauwelig rejoint le Thérain a
I'entrée aval de Beauvais. La Liovette passe awdM\word-Est de I'aéroport qui
est en son amont hydraulique. Le Thérain passeidu® site qui est aussi en son
amont hydraulique, avec la commune de Beauvais &grdeux.

Le cours deau le plus important est le Thérainurptequel les données
quantitatives sur la période 1968 — 2008, issuds @anque Hydro, indiquent a
Beauvais un débit moyen annuel de 5,59 m3/s, maemdevrier (7,15 m3/s) et
minimal en septembre (4,39 m3/s).

La qualité de I'eau du Thérain a 'amont et a Ilagdl@ Beauvais reste globalement
satisfaisante par rapport aux seuils malgré unerééglégradation en sortie
d’agglomération.

4.1.5. Risques naturels

Sauf indication contraire, les données de ce papdgront été établies a partir du
site Internet prim.net, qui référence, par commiagerisques naturels recensés.
4.1.5.1. Plans de Prévention des Risques (PPR)

Le site de I'aéroport de Beauvais-Tillé ne se tepas dans le périmetre d'un
PPR (Données : DDE de I'Oise). Le Plan de Préventes Risques le plus
proche est le PPRI Thérain Aval (risque inondatiaont la limite Nord-Est est
distante de I'extrémité Sud-Ouest de I'aéroporhdieon 3 km.

4.1.5.2. Inondations

D’aprés les données disponibles auprés de la DIREBrdie, le site ne se trouve

pas en zone inondable. La limite Nord de la zorendable du Thérain est
éloignée de I'extrémité Sud de I'aéroport d’envigh km.
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4.1.5.3. Remontées de nappe

La base de données sur les remontées de nappe@M Bilique que les terrains
de I'aéroport se situent dans une zone de semsibilbyenne (partie Nord) a forte
(partie Sud). Cette cartographie correspond logiopre aux données
hydrogéologiques disponibles sur le secteur, gdiquent un niveau de nappe
plus proche du sol au Sud du site.

4.1.5.4. Sismicité

Le département de I'Oise se trouve en zone 0 aardedu risque sismique
(sismicité négligeable mais non nulle).

4.1.5.5. Autres risques naturels

Les risques d’'aléa retrait — gonflement des argilagpas encore été cartographiée
dans le département de I'Oise.

La présence de cavités souterraines est actueltgpaetiellement cartographiée
sur le territoire de la Picardie. Les données digges a ce jour n’indiquent pas
de risque de présence de tels vides au droit du sit

On notera enfin que des arrétés de reconnaissancatastrophe naturelle ont été
pris sur la commune de Tillé en décembre 1999rdastommune de Beauvais en
1993, 1995, 1999 et 2001. La raison motivant lague ces arrétés n'est pas
connue. Elle correspond toutefois probablementsaédénements particuliers qui
ont été subis a I'échelle régionale, voire natien@hondations de 1995 et de
2001, tempéte de 1999).

4.1.6. Climatologie

Les données climatologiques (fiche climatologiqtieose des vents) fournies par
Météo France sur la station de Beauvais-Tillé é&ta proximité immédiate de
I'aéroport) sont présentées en Annexe D. Ces danndeuent :

- Des températures moyennes comprises entre 3,4Ad@gja et 18,0°C (aodt),
avec des extrema atteints le 28 janvier 1954 (°09, &t le 6 aolt 2003
(39,0°C) ; le nombre moyen annuel de jours de twhgérature minimale
inférieure ou égale a 0°C) est de 55,4.

- Un cumul annuel moyen de précipitations égal a®wan, avec des hauteurs
moyennes mensuelles de précipitations comprises dbt7 mm (février) et
70,0 mm (décembre) ; la hauteur quotidienne maxdrdal précipitations a été
atteinte le 2 juillet 1953 (64,7 mm).

59



ANTEA

SAGEB - Projet de réaménagement de I'aéroport drias-Tillé (60)
Etude d'impact sur I'environnement - n° A 51623/A

Le cumul pluviométrique annuel reflete une variationportante selon les
annees seches et les années humides engendramuhpassant de 416 mm a
970 mm. Les moyennes mensuelles sont aussi margagedes écarts. Les
cumuls pluviométriques des mois de février sondemm en moyenne et
99 mm au maximum et pour le mois de décembre dariiGen moyenne et de
193 mm au maximum.

Le nombre de jours de précipitations (supérieumani) est relativement éleve
avec environ 120 jours pour un cumul annuel moyer68 mm mais si les
événements pluvieux sont assez nombreux, ils dobalgment peu soutenus
(24 jours avec un seuil supérieur a 10 mm).

Une direction dominante des vents orientée Sud{Olddord-Est et une
seconde dominante orientée Nord-Est / Sud-Ouestafate maximale de vent
a atteint 38 m/s le 26 décembre 1999.

En moyenne, 51,7 jours par an avec brouillard®t2ec gréle.
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4.1.7. Qualité de I'air

Une campagne de mesures de la qualité de l'aieaefectuée sur le site de
I'Aéroport de Beauvais-Tillé en aolt 2003 par ATMBICARDIE. Cette
campagne de mesure dans l'enceinte de l'aéropoetler3l juillet et le 28 aolt
2003 avait pour but de connaitre le niveau desipotk suivants : oxydes d’azote
(NO, NG, et N(), le dioxyde de souffre (S 'ozone (Q), les poussieres (PM
10), le monoxyde de carbone (CO), les hydrocarb(H€xT, BTEX et HAP) et
les métaux (Pb et Cd). Le rapport correspondanpeEstenté en Annexe F. Les
conclusions de la campagne de mesures peuveméstnmées comme suit :

- des dépassements de seuils de mise en vigilancd'irdbormation et
recommandation ont été constatés tout au long da paur lI'ozone ; de tels
dépassements ont également été observés sur I'elesdm la région et sont
vraisemblablement liés a la canicule qui a fragperbnce en aolt 2003,

- le secteur se comporte comme une zone périurbaune,se caractérise
notamment par deux pics journaliers de dioxyde at&zl'un en début de
journée, l'autre en fin de journée),

- les activités de I'aéroport n'ont qu’une influeneérés limitée » sur la qualité
de lair; ces résultats sont cohérents avec leslusions d'autres études
menées sur des aéroports d’Europe et du monde.

Conformément aux engagements pris dans le cadmatuenvironnemental de
I'aéroport, cette étude sera actualisée annuelleepartir de 2009.

" Aéroport de
. Beauvais-Tillé

| 77 comion lsberstaire
(NOx , 802,03, PMI0, CO, HE, HAP, BTX, métaux)

r’} cabine mobile
I (502 , P10, BTX)
Vi \ N

Carte d'implantation du camion laboratoire et de la cabine mobile
sur le site de l'aéroport de Beauvais-Tillé

Figure 12 : Implantation du camion laboratoire et e la cabine mobile
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En conclusion, I'mpact de l'aéroport comprenaniucedes avions et des

véhicules, reste équivalent a une zone périurbamdeste. Des améliorations ont
été conduites par la mise en place de liaison pareb I'arrivée d’avions récents
permettant de réduire les pollutions.
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4.2. Milieu naturel

4.2.1. Zones naturelles

4.2.1.1. Au niveau régional

Etude d'impact sur I'environnement - n°® A 51623/A

Une situation du profil patrimoine environnemerdal la région Picardie a été
réalisée en 1999 par le Ministere de I'Environneimen de Développement
Durable et le Conseil Régional de Picardie poubl&tane cartographie générale
des zones de priorités d’action d’amélioration esviementale.

(g1l
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Figure 13 : Carte de synthése du profil environnemmal régional

L’Aéroport de Beauvais-Tillé se trouverait en ligit’un territoire du niveau
stratégique faible @ moyenne faible et faisantipatamment d’un secteur ou la
ressource en eau est globalement fragilisée.

4.2.1.2. Au niveau local

La carte de la Figure 14 positionne les zones abdgrrecensées par la DIREN
autour du site de I'aéroport. On constate que tke Isi-méme ne se trouve pas
dans I'emprise d’'une zone naturelle.

Autour du site, on recense en revanche plusieudlEZN de type |, ZNIEFF de
type 1l, zones Natura 2000 et biocorridors :
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Les ZNIEFF de type | sont des « secteurs de supefenéralement limitée,

définis par la présence d'espéces ou de milieuwesrasu remarquables
caractéristiques du patrimoine naturel nationarégional »1. La ZNIEFF de

type Il la plus proche du site est celle des Vall@ée Thérain et du Petit

Thérain en amont de Troissereaux, dont I'extré@ud-Est se trouve a environ
4 km des limites de l'aéroport. On peut égalemémst des éléments suivants
plus éloignés : forét domaniale du parc Saint-Quegarenne de Houssoye et
mont de Guéhengnies, pelouse du mont aux lievBEaavais.

Les ZNIEFF de type Il sont des « grands ensembédgrels riches ou peu

modifiés par I'hnomme ou offrant des potentialitésldgiques importantes.

Elles peuvent inclure une ou plusieurs zones de tygl. La ZNIEFF de type

II'la plus proche du site est le réseau de courawdsalmonicoles du plateau
picard entre Beauvais et Compiégne : Laversinesnde, et Bréche, dont
I'extrémité Nord est située a environ 3 km des temide I'aéroport. On peut
également citer la ZNIEFF du pays de Bray, plugyékee.

Le réseau Natura 2000 « est un réseau écologiqopé®n destiné a préserver
la biodiversité tout en tenant compte des exigegoemomiques, sociales et
culturelles ainsi que des particularités localkesgiske a assurer le maintien ou le
rétablissement dans un état de conservation falomds habitats naturels
(définis par des groupements végétaux) et habitatspeces de faune et de
flore d’'intérét communautaire » 1. La zone Natud@QIla plus proche du site
est le réseau de coteaux crayeux du bassin deel'@®ial (Beauvaisis), dont
certains secteurs sont éloignés d’environ 3,5 kelidates du site.

Les biocorridors potentiels ont fait I'objet d’urggude visant notamment a
recenser les connexions biologiques entre lesrdiifé habitats ; le biocorridor
potentiel le plus proche de I'aéroport se troueméron 3 km au Sud du site.

Ainsi, aucune Zones Importantes pour la Consematies Oiseaux (ZICO),
Zones de Protection Spéciale (ZPS - Directive QisgaRéserves Naturelles
Nationales (RNN), Réserves Naturelles Régional®RRni aucun Parc Naturel
Régional, ou Arrété de Protection de Biotope (ARB¥t recensé a proximite.

A noter en ce qui concerne les Sites d'Importan@m@rGunautaire (SIC : futures
ZSC - Directive Habitats) le Réseau de coteauxetraydu bassin de I'Oise aval
(Beauvaisis). Pour ce site, la rédaction du docurd'ebjectif est en cours (Arrété
ministériel non signé a ce jour).

! Citation extraite du site Internet de la DIRENRieardie.
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Figure 14 : Zones naturelles recensées autour dueiDonnées : DIREN)
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4.2.2. Faune — flore et habitats

Une étude faunistique et floristique est engagédasfuture zone d’'implantation
du Plan de Sol Atrtificiel. Cette étude est destinée@sualiser les enjeux de ce
projet vis-a-vis du milieu naturel, ainsi que lessures a mettre en ceuvre pour
réaliser le projet de maniere optimale vis-a-vis geestions d’environnement.

Les prospections visant a repérer les especesstajrés et floristiques se font
majoritairement en période printaniére et estivdles résultats de ces études
seront fournis en complément a ce dossier déessgéilont disponibles.

Dans l'attente de ces prospections, une visiterpigire de la zone d’étude et de
ses environs a été réalisée. Cette visite a pesuisla base de I'expérience du
bureau chargé de la réalisation de I'étude faunistiet floristique (CERE) de
dégager les principaux €éléments caractéristiquesseftteur. On notera en
particulier que :

* les prairies paturées présentes sur le secteurréserment pas d’enjeu
floristique important,

* les zones a défricher dans le cadre du projet desitchénaies — charmaies
mésotrophes ; il ne s'agit pas d’'un habitat d’i@té&rommunautaire au sens de
I’Annexe | de la Directive Habitat,

» les principales espéces faunistiques présenteslso@anard ColverAnas
platyrhynchoset le Héron Cendrérdea cinereaqui ne présentent pas une
tres forte valeur patrimoniale,

» la vallée de la Liovette est régulierement a squide2003 et semble perdre
petit & petit sa vocation de zone humide ; sorréht@unistique et floristique
diminue donc.

Les prospections de terrain permettront de complées informations, en
indiguant notamment si des espéces protégéesesmmsees sur la zone d’étude.

4.3. Milieu paysager

4.3.1. Données régionales

D’aprés les données de I'Atlas Régional des Pagsalge I'Oise (Données :

DIREN Picardie), I'Aéroport se trouve en limite Sulll plateau Picard. La

commune de Beauvais se trouve au niveau d’'un netiid entités paysageres :
au Nord, on trouve le plateau picard, au Sud-Ouediputonniére du Bray et au
Sud-Est le Clermontois.

L’Atlas Régional des Paysages de I'Oise indique gue Plateau Picard est un

vaste plateau agricole présentant des paysagestouye grandes cultures
donnant sur des horizons majoritairement dégagé&st Idécoupé par un réseau
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dense de vallons secs qui convergent vers dessdlidmides au Nord et au Sud.
[...] Cet ensemble de vallons introduit des variaiorprésence de bocage, de
vallonnements et de boisements. Les vallées setédasent par des paysages
d’herbages, d'étangs de loisirs et de boisements mikeux humides.

L’'urbanisme, essentiellement rural, présente desctaristiques marqueées telles
gue les espaces publics villageois ou la présemcmuohbreuses fermes isolées ».

L’aéroport de Beauvais se trouve en limite Sud-©deda sous-entité du Plateau
du Pays de Chaussée, en limite d’'une autre sougé-eha vallée du Thérain
amont.

D’aprés I'Atlas Régional des Paysages de I'Oisélédeau du Pays de Chaussée
constitue « une partie trés vallonnée du Plateaar®i», présentant un « paysage
de grandes cultures animé par de nombreux vallonkgsés de bosquets et de
boisements ». Les villages y sont « implantés fétBinment sur le plateau ou
dans les vallons ». A I'Ouest, la Vallée du Théramont est une « vallée ouverte
a fond plat ». Les paysages sont constitués deages avec cultures de versant »
et de « paysages post-industriels (étangs dedpsans la basse vallée. »

Dans le secteur de l'aéroport, les principaux enjpaysagers sont liés au

développement de l'urbanisation a proximité de dlaghération de Beauvais,
gu’il convient de maitriser.

4.3.2. Données locales

L’Atlas Régional des Paysages de I'Oise mentiosne,les communes voisines
de I'aéroport, trois « repéres paysagers » : laéchable de Beauvais, la chapelle
de Fouquenies et I'église de Therdonne.

La DIREN recense également les sites classés@itnd e classement d’un site
« a pour objectif principal de maintenir par desaas de gestion adaptées a I'état
des lieux au regard des critéres qui ont motiv@rtetection $. Il « permet un
contrle des d'opérations d’aménagement ou de uragaisceptibles de porter
atteinte & un site class@ »’inscription « porte sur des sites qui, sansspnéer
une valeur ou une fragilité telles que soit juétieur classement, ont toutefois
suffisamment d’intérét pour que I'Etat en survellévolution. Elle joue donc un
réle d'alerte auprés des pouvoirs publics qui santsés des intentions
d’aménagement des propriétairés »

A proximité du site, deux sites classés sont rezens

- le gisement fossiliféere de Bracheux, situé envizokm au Sud des limites du
site,

- la Place de I'HGtel de Ville de Beauvais, situégiem 3,5 km au Sud-Ouest
des limites de I'aéroport.

2 Citation extraite du site Internet de la DIREN fitie.
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4.3.3. Occupation des surfaces de I'Aéroport

Sur le site méme, la répartition de l'occupations dmurfaces montre que
I’Aéroport comporte a 76 % des espaces enherbéa 24 % de surfaces
impermeéabilisées selon le Tableau 6.

Tableau 6 : Occupation des surfaces de I’Aéroport

Occupation des sols Superficie (ha) Contribution (%)
Herbe 159 76%
Piste et parkings avions 34

Voirie et parkings automobiles 15

Toiture 3

Total surfaces imparméables 52 24%
TOTAL 211 100%
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4.4. Milieu humain et socio-économique

4.4.1. Population, emploi et situation économique

L’Aéroport de Beauvais se situe en zone périurhgmoer sa plus grande partie,
sur la commune de Tillé, excepté I'extrémité Sud-des la piste principale qui
appartient a la commune de Beauvais.

Le Tableau 7 présente les données disponibles saopulation des communes de
Beauvais et Tillé et les compare avec les donnépamrttmentales (Oise) et

nationales (Source : INSEE).

Tableau 7 : Données de population sur les communde Beauvais et Tillé

(Source : INSEE)

831

Nature donnée | Beauvais | Tilé | Oise | France
Nombre d’habitants

Derniéres données disponibles (Doifégfgos) (Dorjl-nge£'1542004) - -
Recensement 1999 53 105 1071 766 441 60 185
Evolution 1990 — 1999 +0,2% -0,6 % + 0,6 % +%,4
Chémage

Taux de chémage en 1999 | 18,1 %) 7,8 %) 12,4 % 13,4
Catégorie socioprofessionnelle des personnes deals ou plus en 1999 :

Agriculteurs exploitants 0,1 % - 0,8 % 1,3%
Artisans, commercants, chefs d’entreprise 2,2 % - ,0 93 3.5%
Cadres et professions intellectuelles 5.8 % i 58 % 6.5 %
supérieures

Professions intermédiaires 12,8 % - 13,1 % 11,99
Employés 17,8 % - 16,8 % 16,3 %
Ouvriers 19,5 % - 18,9 % 14,7 %
Retraités 18,5 % - 18,4 % 21,9 %
Autres personnes sans activité professionnglle %3,4 - 23,2 % 23,9 %
Démographie des entreprises

Nombre d’entreprises en 2006 et évolution 1832 63 22 604 3089174
2001 — 2006 (+ 1,6 %) (+ 18,9 %) (+ 6,0 %) (+ 10,7 %)
Nombre d’industries en 2006 et évolution 2001 109 6 2234 296 315
— 2006 (-18,0%) | (+ 20,0 %) (- 5,7 %) (- 2,2 %)
Nombre entreprises de construction en 2006 et 182 10 3 448 382 842
évolution 2001 — 2006 (+ 14,5 %) (- 9,1 %) (+ 8,3 %) (+ 14,4 %)
Nombre d’entreprises de commerce et 493 14 5436 803 450
réparations en 2006 et évolution 2001 — 2006 (- 2,2 %) (+ 40,0 %) (3,2 %) (+ 5,2 %)
Nombre d’entreprises de services en 2006 et 1 048 33 11 486 1 606 567
évolution 2001 — 2006 (+ 4,0%) (+ 22,2 %) (+ 9,3 %) (+ 15,7 %)
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Les communes de Beauvais et Tillé comptaient e® 18@ population totale de
54 000 habitants environ, relativement stable papport au recensement
précédent (1990).

En terme d’évolution depuis 1982, il est noté ueedance a la baisse de la
population de 6 % a Tillé alors que Beauvais audgensa population de 6 % avec
une population du département de I'Oise qui augenelet 15,8 %. Il convient
d'observer que la population des communes de Lmesrset de Troissereux
situées a proximité de I'’Aéroport et proche dessade la piste principale sont en
augmentation de 11 a 14 % (avec respectivemeneéBB8Z28 habitants en 1999).

A Beauvais, le taux de chdmage (18,1 %) est plegééue sur le département
(12,4 %) et qu'a I'échelle nationale (13,4°4)e secteur industriel semble y avoir
subi une forte crise, avec une baisse de 18,0 %odobre d’entreprises entre
2001 et 2006. A l'inverse, les entreprises de cansbn et de services semblent
se développer, avec un nombre d’entités en craissegspective de 14,5 % et
4 % entre 2001 et 2006 sur la commune. Les cagga@ocioprofessionnelles
majoritaires dans la population, outre les « autpessonnes sans activité
professionnelle » sont les ouvriers (19,5 %), &raités (18,5 %) et les employés
(17,8 %). On constate en particulier que les ouwnieprésentent un pourcentage
plus important que sur la France (14,7 %). Leupprton est toutefois similaire
a ce qui est observé sur le département de 'QB® o).

A Tillé, le taux de chémage (7,8 %) est en deca adeBres départementaux
(12,4 %) et nationaux (13,4 %). La commune semblexpansion, si 'on en croit
I’évolution du nombre d’entreprises entre 2001 @& (+ 18,9 %). Les secteurs
du commerce, des services, et de I'industrie semplincipaux bénéficiaires de
cet accroissement (respectivement + 40,0 %, + 22t + 20,0 %). L'évolution
du nombre d’industries ne suit pas la tendance lgaisse observée a I'échelle
départementale (- 5,7 %) et nationale (- 2,2 %).

Les chiffres des deux communes semblent confiren¢eridance a I'urbanisation
de la périphérie de Beauvais, déja signalée commjel gpaysager fort dans le
paragraphe correspondant (4.3.1).

Dans ce contexte, on notera que le chiffre d’'adfaide I'’Aéroport de Beauvais
génere en 2008 un impact économique de 500 MillibBsaros (cf. Tableau 1).

4.4.2. Habitat et cadre de vie

Le Tableau 8 présente les données disponibleg $ogément a Beauvais et Tillé,
en les comparant avec les situations départemg@ae) et francaise.

® On notera toutefois que ce taux aurait baisséidépuecensement de 1999, d’'aprés des données
locales.
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Tableau 8 : Données sur le logement a Beauvais el (Source : INSEE)

Nature donnée | Beauvais | Tilé | Oise | France
Densité de population

Densité de population (habitants /4m | 16629 | 72,6 | 130,8 | 95,1
Nombre de logements et nature de I'occupation en 29

Nombre de logements 24 004 444 310 944 28 702 D12
Pourcentage de résidences principales 91,9 % 95,21% 90,2 % 83,0 %
Pourcentage de résidences secondaires 1,5 % 14% 4% 4 10,1 %
Pourcentage de logements vacants 6,5 % 3,4 % 55% 6,9%
Nature des logements en 1999

Logements individuels 35,6 % 92,1 % 67,9 % 56,8 %
Logements dans un immeuble collectif 64,4 % 7,9 % 2,1% 43,2 %
Age du parc de logements en 1999

Logements achevés avant 1949 19,2 % 21,8 % 325 299
Logements achevés entre 1949 et 1974 52,2 % 41,0% 30,2% 33,0 %
Logements achevés entre 1975 et 1989 18,1 % 29,1% 26,4 % 23,7 %
Logements achevés aprés 1990 10,5 % 8,1 % 10,9 % 4940
Position des occupants des résidences principales 99

Propriétaires 36,0 % 73,0 % 60,4 % 54,7 %
Locataires 61,0 % 23,2 % 35,8 % 40,7 %
Logés gratuitement 3,1% 3,8 % 3,7% 4,6 %

La situation de logement est contrastée entre Besuwst Tillé : Beauvais se
trouve dans la situation d’une zone urbaine, avecdensité de population élevée
(1 662,9 habitants au km?), des logements majaeitant collectifs (64,4 %) et
des occupants principalement locataires (61,0 %)cdxtraire, Tillé fait figure de
commune périphérique, avec une densité plus f§ifg habitants au km?), des
logements majoritairement individuels (92,1 %) e$ @ccupants principalement

propriétaires (73,0 %).

L’age du parc de logements témoignait en 1999 dfatins vieillissantes a

Beauvais (71,4 % de logements achevés avant 19%edd?2,7 % dans I'Oise et
65,9 % en France). A Tille, les statistiques étapns conformes aux données
nationales et départementales (62,8 % de logeraehes/és avant 1974).

4.4.3. Agriculture et sylviculture

Les données fournies dans ce paragraphe sont isdaeda Direction
Départementale de I'Agriculture et des Foréts @ask ainsi que du site Internet
Agreste de statistiques agricoles, mis en lignelgatinistere de I'Agriculture et

de la Péche.
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4.4.3.1. Agriculture

Le recensement agricole effectué en 2000 indiqeeles terrains agricoles sont
majoritairement affectés autour de Beauvais a ltueu de céréales et oléo
protéagineux, ainsi qu'a d’autres grandes cultuCesnme pour le paysage, le site
fait partie de la partie Sud-Ouest de l'entité dppePlateau Picard. La valeur
vénale des terres labourables libres est estimre 600 et 7 300 euros par
hectares.

A I'échelle du département, la surface agricoldiséie était évaluée en 2004 a
370 900 hectares, soit 63 % de la superficie tataleOise.

A proximité de l'aéroport, la photographie aériemprésentée indique que les
terrains situés au Nord, a I'Est et au Sud du siet majoritairement affectés a
I'agriculture, et notamment a la culture de céreale Surface Agricole Utile sur
les communes de Beauvais et Tillé était évalué2 @0 a 214 hectares.

4.4.3.2. Sylviculture

Dans I'Oise, les principaux massifs forestiersigeat dans I'Est du département.
Le plateau picard, entité dont fait partie I'aérapoompte le plus faible taux de
boisement du département (7,5 %). Le principal ihass la forét domaniale du
Parc Saint-Quentin, située au Nord-Ouest de Beauvaienviron 4 km de
I’Aéroport.
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A proximité du site de I'aéroport (cf. photographieaérienne présentée en

DigitalGlobe: 207

/Spotiimage Googlem

Figure 15), on trouve :

- la forét domaniale du Parc Saint-Quentin, principaksif forestier du secteur,
située au Nord-Ouest de Beauvais, a environ 4 kiraéeport,

- un cordon boisé situé le long de la vallée de lavéite, a environ 300 m a
I'Ouest des limites de I'aéroport,

- un petit massif (bois de Tilloy), a environ 300 mlI'Bst des limites de
I'aéroport.
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o207

Google”

Figure 15 : Photographie aérienne récente du sité¢ de son environnement (Données : Google Earth)
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4.4 4. Activités industrielles

Comme indiqué au paragraphe 4.4.1, les activitdasimielles sont en déclin a
I'échelle nationale, départementale et sur la comemde Beauvais. On notera
toutefois que la commune de Beauvais devrait alticygbchainement au Sud de
I’Aéroport, une nouvelle zone d’activités. La commeude Tillé a en revanche
connu un essor dans ce secteur (nombre d’entrepeisecroissance de 18,1 %
entre 2001 et 2006).

4.4.5. Ambiance acoustique

4.45.1. Milieu ambiant

Les niveaux de bruit sont exprimés en décibel (dB)ur mesurer l'intensité
acoustique correspondante, ils sont exprimés edgration A (soit dB(A)) qui
refléte le niveau de bruit effectivement percu pareille humaine. Les niveaux
de bruit généralement rencontrés en zone urbaimesgaés dans une plage de 55
a 85 dB(A). Les bruits de la circulation sont tfestuants, il y a surtout une
grande différence entre le bruit percu pendantlaet pendant la journée.

L’Aéroport, situé en zone périurbaine, est encadrélord par a la route nationale
n° 1 et le village de Tillé, au Sud-Sud-Ouest latoarnement de Beauvais et au
Sud, la départementale D 988l'autoroute A 16. Seule la population a proxémit
de la route d’acces entre la RN1 et I'Aéroport esl parkings de stationnement
sont susceptibles d’étre sensibles au trafic sopghéaire généré par la circulation
ajoutée par I’Aéroport.

Concernant la circulation aérienne, elle impactedeteur de I'’Aéroport et les
zones géographiques survolées par les avions quepeétre déterminées a partir
des « chevelus » (tracés a partir des trajectoit&s) communes situées dans les
axes de piste sont soumises a ces survols.

Néanmoins, I'exploitant de I’Aéroport n’est paspessable des couloirs aériens
qui sont gérés par la Direction Générale de I'AviaCivile et de ce fait il ne peut

maitriser ce domaine, méme s'il s’efforce de charaes améliorations sur le
respect de mesures de moindres bruits ; un pra@enhate a l'attention des

commandants de bord est d’ailleurs a I'étude symrodet.

Des mesures de bruit ont été effectuées en copéindant onze jours, en 2004, au
voisinage de I'aéroport. Le rapport correspondétathli par le Service Technique

de I'Aviation Civile (STAC) est présenté en Anne@e Le Tableau 9 synthétise

les résultats obtenus sur chaque station.
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Tableau 9 : Synthése des résultats de mesures deiibde 2004

Niveaux de
Bruit de fond bruit
local maximaux les Principaux impacts identifiés
(dB(A)) plus fréquents
(dB(A)
Plouy-Saint- 47 - 51 80 Décollages face a I'Ouest piste 13
Lucien Approches face a I'Est piste 13
Laversines 41 67 Approches et décollages (en paetiaéronefs
provenant de I'Ouest effectuant un premier passage
Ouest — Est puis un demi-tour suivi d’'un passade|Es
— Quest avant d’atterrir piste 31 face a I'Ouest
Tillé 53 80 Décollages face a I'Ouest
Troissereux 43 67 Décollages face a I'Ouest
Approches face a I'Est
Nivillers 52 61 Approches et décollages dans I'axe
Therdonne 49 67 Approches face a I'Ouest
Décollages face a I'Est

On constate a la lecture de ce tableau que :

* les niveaux de bruit maximaux les plus fréquenteoatrés n’excédent pas
les niveaux classiquement rencontrés en zone @wifat— 85 dB(A)),

* les secteurs les plus impactés par I'activité derdoport sont Plouy-Saint-
Lucien et Tillé.

On précisera enfin que ces niveaux de bruit, mesemé2004, sont probablement
surévalués par rapport a ce gu'’ils sont a I'heatadle. En effet, I'amélioration
de la flotte aéronautique a conduit a la diminuta la proportion d’avions
bruyants. Estimée a 10 % en 2004, elle n’atteinis pjue 0,03 % en 2008
(prévision). Cette diminution des niveaux de brséra a confirmer par les
mesures qui seront réalisées par I’Aéroport ampadet2009.

4.4.5.2. Systéme d'information

Le systeme de surveillance du bruit des avion® é¢uks trajectoires au voisinage
de l'aéroport repose sur les stations de mesuresewveur et des postes de
consultation. Le serveur regroupe et stocke unmebisede données :

Données enregistrées par les stations de mesures,
Données météorologiques,

Données radar,

Données de vol.

Sur demande, ces systémes peuvent faire le liene elels trajectoires,
I'identification de l'avion et le bruit enregiswédiffuser le résultat sur des postes
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de consultation. Ces systemes sont homologués reoéfoent aux prescriptions
techniques éditées par 'ACNUSA.

Les grands aéroports s'équipent progressivemerstystémes de cette nature :
c'est notamment le cas des grands aéroports qoneliobligation car ayant
atteint la barre des 20 000 mouvements d’avionlake gie 20 tonnes par an (ADP,
Lyon, Nice, Strasbourg, Bordeaux, Toulouse, etc.).

L’Aéroport de Beauvais Tillé, non soumis a cettégattion, disposera néanmoins
dés le premier semestre 2009 d'un systéme de mimgjtale bruit et des

trajectoires d’avions doté de 5 stations fixes’ehd station mobile. La SAGEB a
en effet lancé une consultation en juillet et ratéoffre de 01 db — Metravib, puis

passé commande en octobre 2008.

La SAGEB a pour projet d'implanter les stationsefxa Plouy-Saint-Lucien,
Laversines, Tillé, Troissereux et Beauvais — Ci#8 #leurs. Quant a la station
mobile, elle sera implantée a Nivillers entre lg&dentes campagnes de mesures
ponctuelles demandées ici et la par les commun&ssnsoumises aux nuisances
sonores.

4.4.5.3. Plan d'exposition au bruit (PEB)

Le PEB anticipe a I'horizon de 10/15 ans, les giénms de développement de
I'activité aérienne, I'extension des infrastruciuee les évolutions des procédures
de circulation aérienne afin d’interdire ou de tniles constructions, ne pas
augmenter les populations soumises aux nuisances.

Préparé par une procédure spécifique d'enquétepetdpres avis des communes
concernées, de la Commission Consultative, de 'ASA et avec accord des
ministres, le PEB est approuvé par arrété préfakctot’ ACNUSA peut
recommander sa révision. Le PEB est annexé etctiadans le plan d'occupation
des sols et autres documents d'urbanisme.

Un rapport et une carte au 1/25 000 indiquant teeeg A, B, C et D selon les
nuisances sonores auxquelles elles sont exposeées.

Les aéroports devant étre dotés d'un PEB sontaasgés en catégorie A, Bet C

ainsi que ceux inscrits dans une liste établieapa@@tés des ministres chargés de la
défense, de I'urbanisme, de l'aviation civile ef@®vironnement.
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Tableau 10 : Zones des plans d’exposition aux brgt(source ACNUSA)

Zone C Zone D**
Zone A Zone B Comprise entre la limit§ Comprise entre
Comprise a Comprise entre la|| extérieure de la zone E la limite
CONSTRUCTIONS NOUVELLES l'intérieur de la courbe d’'indice et la courbe extérieure de la
courbe d'indice | Lden 70 et la courbg correspondantaune|| zone C et la
Lden 70 d’indice Lden 62* | valeur de l'indice Lden| courbe d’indice
choisie entre 57 et 55 Lden 50
Logements nécessaires a l'activité |de L. . L
e N ; autorisés autorisés autorisés
I'aérodrome, hétels de voyageurs en trankit
Logements de fonction nécessaires autorises dar]_s\les _ -
actgi]vités industrielles ou commerciales secteurs ge]a autorises autorises
urbanisés
e . . autorisés dans les
urbanisés
Immeubles collectifs a usage d'habitation non autorisés non autorisés non autorisés
Hapltat _ groupe (lotissement,..)  pa non autorisés non autorisés non autorisés
résidentiels de loisirs
Autorisées si secteur
d’accueil déja urbanisé
et desservi par
Maisons d'habitation individuelle non autorisées non autorisées | équipement public et s|
n’entrainent qu’un faible
accroissement de la
capacité d’'accueil Constructions
admises si elles ne autorisées, sou
ML g conditions o réserve des
Constructions a usage industr d'entrainer identiques a la zon conditions identiques & mesures
commercial et agricole l'implantation de A la zone A d’isolation
population acoustique
permanente prévues a
Equipement de superstructures nécessai GRS SA'IS ney. C.OHd't'?nS - Ieértécle Lalzg-
l'activité aéroportuaire peqv,ent _etre identiques a la zon autorises ) ucode de
localisés ailleurs A I'urbanisme
Autorisés s'ils sont
nécessaires a
I'activité conditions
Equipements publics ou collectifs aéronautique ou | identiques a la zon autorisés
indispensables au A
populations
existantes
Admises sous
RENOVATION, REHABILITATION, réserve de ne pas SRS
AMELIORATION ET  EXTENSION| accroitre la capacit identiques a la zon conditions identiques &
MESUREE OU RECONSTRUCTION DE} d'accueil d’habitants A la zone A

CONSTRUCTIONS EXISTANTES ***

exXposés aux
nuisances

RENOUVELLEMENT URBAIN DES

QUARTIERS ou VILLAGES
EXISTANTS,OPERATIONS DE
REHABILITATION ET DE

REAMENAGEMENT URBAIN****

non autorisés

non autorisés

Secteurs autorisés si
n'entrainent pas
d’augmentation de la
population soumise au

nuisances sonores

* Pour les aérodromes mis en service avant la gafidin du décret n°200226 du 26 avril 2002 fixant les conditions d'étabéiment des plans d’exposition
bruit et des plans de géne sonore des aérodromesdéfiant le code de I'urbanisme, la valeur dadice servant a la délimitation de la limite ex¢ére de la

zone B est comprise entre 65 et 62.

** |a délimitation de la zone D est obligatoire pdess aérodromes visés au 3 de I'article 266 sgpliecode des douanes.
*** Article 28 de la loi n° 2003-590 du 2 juilletdd3, Loi urbanisme et habitat, modifiant le 2° ‘@gticle L. 147-5 du code de I'urbanisme.
***x Article 28 de la loi n° 2003-590 du 2 juille2003, Loi urbanisme et habitat, modifiant le 5%deticle L. 147-5 du code de I'urbanisme.

Le Plan d’Exposition au Bruit de ’Aéroport de Begais a été révisé en 2006 et
approuve par Arrété Préfectoral en date du 293006. Les différentes zones de
bruit se trouvent présentées sur la carte repnigenaexe H.
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4.4.6. Réseaux

Les exploitants de réseaux des communes de Beaetvadifié ont été consultés
dans le cadre de l'état initial. La liste des c@so@nnaires de réseaux sur les

communes de Beauvais et Tillé est présentée darableau 11.

Tableau 11 : Liste des concessionnaires de réseaux les communes de

Beauvais et Tillé

Exploitant | Beauvais |

Tillé

Eau / Assainissement

COMMUNAUTE AGGLOMERATION DU BEAUVAISIS — DirectionAssainissement

X

VEOLIA Eau — Agence Oise

X

Electricité

EDF Agence Exploitation Elec de Beauvais

RTE GET Nord-Ouest

Gaz

GDF Agence d’exploitation Gaz de I'Oise

GRTgaz région Val de Seine

XX

Télécommunications

FRANCE TELECOM Ul Nord-Pas-de-Calais

NEUF CEGETEL Service DR/DICT

COMPLETEL SAS

COLT LDN Service DR/DICT

LEVEL 3 Service DR/DICT

TELOISE Fibre optique

XXX XXX

Divers

CONSEIL GENERAL UTD Beauvais

X

DDE Subdivision de Beauvais Voirie Communale

MAIRIE DE BEAUVAIS Services Techniques

MAIRIE DE TILLE Services Techniques

Les réponses recues des exploitants ayant répandsadlicitations montre qu’il
existe des réseaux enterrés dans I'emprise dedp®ét, et en particulier des
réseaux électriques, d’eaux, de télecommunicateinde gaz. Tout affouillement
sur le site devra donc étre précédé de Déclaratidntention de Commencement
de Travaux (D.I.C.T.) dans le respect des procé&dumaiquées dans le décret n°
91-1147 du 14 octobre 1991

* Décret n° 91-1147 relatif & I'exécution de travaugroximité de certains ouvrages souterrains, BEIGel
subaquatiques de transport ou de distribution leseregles d'échange de documents entre décleeants
exploitants en détaillant les mesures a prendre t@ I|'élaboration de projets de travaux (DR) ou
préalablement a I'exécution de ces travaux (DICT).
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4.4.7. Aménagement et urbanisme

Les documents d'urbanisme de Tillé (PLU) ne sontedlement pas diffusés. En
effet le PLU de Tillé n'a été déposé que fin juid®07 en enquéte publique et n‘a
pas terminé sa procédure d'acceptation.

Le principal projet d’aménagement du PLU prévoit axe de développement
urbain pour des zones pavillonnaires essentiellermerNord Est de Tillé situé
pour un tiers de sa surface en zone D avec latiba de la route venant de
I'aéroport.

Les terrains de I'’Aéroport se trouvent en zone Wllay, ULc ou NC :

* la zone ULc, qui représente la majeure partie déréport, comprend les
pistes et les deux aérogares,

* la zone ULDb, correspondant aux structures annexes,

* les zones ULa et NC, correspondant aux terrairssdai vierges de toute
urbanisation, au Sud de la piste principale notamime

4.4.8. Patrimoine

4.4.8.1. Sites classés ou inscrits

Comme le paragraphe 4.3 (Milieu Paysager) I'a d&ationné, deux sites classés
se trouvent a proximité de I'aéroport :

- le gisement fossilifere de Bracheux, situé a 2 kn$ad des limites du site,
- la Place de I'HG6tel de Ville de Beauvais, situé8,% km au Sud-Ouest des
limites de I'aéroport.

Il N’y a en revanche pas de site inscrit a proxéndie I'aéroport.

4.4.8.2. Patrimoine culturel

La Base Mérimée du Ministere de la Culture receagetitre du patrimoine
culturel, sur les commune de Tillé :

- Un édifice : parc du Tilloy, non classé monumestdrique,
- Deux objets : une statue et un tableau de I'égliseissiale Saint-Etienne.

Sur la commune de Beauvais, les monuments et ofge&nsés sont beaucoup

plus nombreux. On retiendra qu'aucun d’eux n'eftcé par le fonctionnement
de l'aéroport.
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4.4.9. Activités touristiques

Le rapport d’'activités 2006 de I'Office du Tourisrda Beauvaisis indique que
celui-ci emploie 10 guides conférenciers et 9 paenés, dont 2 sont affectés au
point d'information touristique de I’Aéroport de 8gvais-Tillé. 10 396 demandes
ont été faites sur ce guichet au cours de I'an®&2ce qui représente environ
21 % du total de demandes effectuées aupres ddickOfle Tourisme du
Beauvaisis. Il est estimé actuellement que 4 % pdssagers de I’Aéroport de
Beauvais deviennent des touristes picards, soit@an00 000 touristes générés
par I'activité de I’Aéroport pour 'année 2008.

L’Office de Tourisme du Beauvaisis produit une doemtation locale trilingue,
diffusée en 2006 a 50 000 exemplaires. Outre cessilmbtés touristiques
permanentes, un agenda des manifestations se adr@utour de Beauvais est

publié mensuellement.

Les sites les plus demandés par les touristené&ie2006 :

» la cathédrale de Beauvais et son horloge astron@miq
* la Manufacture Nationale de la tapisserie,

* le village de Gerberoy,

* le Musée de la Nacre et de la Tabletterie de Méru.

4.4.10. Transports

4.4.10.1 Réseau routier

A proximité de I'’Aéroport, le réseau routier eshsttué :

* de l'Autoroute A16 (Dunkerque — Calais — Boulogme-§ler — Abbeville —
Amiens — Beauvais — Paris),

» de la Route Départementale RD1001 (ex- route Naliod) reliant Paris a
Bray-Dunes,

* |le contournement Nord-Est de Beauvais, qui passudude I'’Aéroport.

4.4.10.2 Transports collectifs urbains

Les Transports Urbains du Beauvaisis (TUB) gérantéchelle locale, 10 lignes
(11 en été) desservant I'agglomération. En parécula ligne 12 offre, du lundi
au samedi, 6 allers-retours entre le centre-viél@dauvais et '’Aéroport.

Par ailleurs, I'Aéroport est accessible au moyen8d@avettes journalieres,
fonctionnant entre 7h00 et 23h00 et le reliant antre-ville de Beauvais. Par
ailleurs :

® On notera que le guichet a été mis en serviceibetj2006.
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» des autocars effectuent la liaison Paris PortelMaH Beauvais pour chaque
départ ou arrivée d’avion sur I'aéroport ; le rapgmvironnemental de 2007
indique que 50 % des clients de I'aéroport utitisesystéme de navette ;

» deux lignes régulieres Beauvais — Amiens (une ligmmibus et une ligne
express par autoroute) desservent également l'agmploisieurs fois par jour ;
leur clientele a I'aéroport reste toutefois martgna

4.4.10.3.Transport aérien

Comme indigqué en présentation de ce dossier (cAgpaphe 2.3), 'Aéroport de
Beauvais-Tillé dessert actuellement 21 villes feasgs et européennes et aura
accueilli, en 2008, environ 2 500 000 passagers pownombre de mouvements
estimé a 18 000.

4.4.11. Situation sanitaire

L’Observatoire Régional de la Santé et du SocialPimardie (OR2S) publie
régulierement des études sanitaires a I'échelleméte. L'étude menée en 2006
sur la mortalité en Picardie révele que cette rége classe au second rang des
régions a forte mortalité, derriere le Nord-Pag=@ddais. La surmortalité picarde
par rapport a la moyenne nationale s’y éléeve a +p8% les hommes et +12%
pour les femmes. La baisse de mortalité observé®ieardie est également
moindre que celle relevée a I'échelle nationale.région picarde présente la
seconde espérance de vie la plus faible parmélgisms métropolitaines apres le
Nord-Pas-de-Calais. Cette espérance de vie eshéssta 74,2 ans pour les
hommes et 81,4 ans pour les femmes ; en Franeeadint 75,9 ans pour les
hommes et 82,9 ans pour les femmes.

L’'OR2S a également établi, en 2007, un « baronsstnéé environnement » sur la
Picardie, qui étudie la perception qu’ont les papiahs des risques sanitaires liés
a I'environnement. Un barometre synthétisant Id&mdinces et les similitudes
entre 5 régions, dont la Picardie, a égalemenpébéié en 2007. Les différentes
agressions environnementales étudiées pour lsaéah de ces barometres sont
les suivantes :

» pollution de I'air extérieur,

» pollution de I'air intérieur dans I'habitat,
* monoxyde de carbone,

e bruit,

» téléphone mobile,

e eau du robinet,

e eaux de baignade,

* |égionelles,

* tabagisme au domicile.
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Il est ici présenté une synthese des résultategetitides, particulierement axée
sur le bruit et la pollution de I'air extérieur, maines sur lesquels l'activité
aéroportuaire est susceptible d’influer.

D’une maniere générale, il ressort du barometreéésanvironnement Picardie
que :

» les personnes plutdt agées (55 — 75 ans), pas wuipdmeées, exercant
comme ouvriers ou agriculteurs sont trés sensible&environnement et
estiment que leur santé est plutét médiocre ou aisey

» les personnes plus jeunes (18 — 34 ans) et dawadiphmées déclarent que
les facteurs environnementaux présente des risgaeds pour la santé et/ ou
s’estiment mal informées ; par ailleurs, ils estitngue leur santé est plutot
bonne.

Concernant lapollution de Il'air extérieur, 85,0 % des Picards considérent
gu’elle présente des risques éleves, voire trag@glpour la santé. La proportion
de Picards estimant avoir déja ressenti les effetl pollution de I'air extérieur
sur la santé est évaluée a environ 40 %, ce qregpond a la moyenne nationale.
D’apres I'enquéte réalisée, les Picards estimeatogusont d’abord les industriels
(33,5 % de choix en premiére intenfipgui sont les mieux placés pour réduire la
pollution atmosphérique.

Concernant ldruit, 68,8 % des Picards estiment qu’il représenteaque élevé
ou tres éleveé pour la santé. 22,3 % d’entre euxdéjat ressenti les effets du bruit
ambiant sur la santé et 14,5 % déclarent étre emgmence ou assez souvent
génées par le bruit. A I'échelle nationale, sur38 % de Francais se déclarant
importunés par le bruit a leur domicile :

* 16,3 % sont génés par le bruit des deux-roues aunet des motos,

* 8,6 % par les avions,

* 4,1 % par le jardinage et le bruit des tondeuses,

* 2,3 % par le bruit des activités commerciales, stdelles et artisanales.

En premiére intentidh prés de 50% Picards estiment que chaque paetiast le
mieux placé pour agir contre le bruit. En secondsitipn viennent les pouvoirs
publics (plus de 20% des premieres intentions).

4.4.12. Emissions lumineuses

Les émissions lumineuses dans le secteur de I'Aérgpnt liées a la présence de
zones urbaines. Les principales pollutions lumiesusont liées a la circulation
des veéhicules et a I'éclairage du réseau routietamment en ville. Sur le
territoire de I’Aéroport, les pistes, voiries etigags sont également éclairés.

® || était demandé dans I'enquéte de citer, parne liste de proposition, les acteurs les mieux
placés pour lutter contre le phénoméne en preruiergn second lieu.
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5. Evaluation des impacts sur I'environnement

5.1. Préambule — Mode de présentation des impacts

Dans le présent chapitre, les impacts du projet pagsentés pour chague sous-
théme évoqué dans I'état initial (cf. chapitre Bpur chaque sous-theme, les
impacts sont divisés en deux parties : en prernaerdont présentés les impacts
permanents du projet, et en second lieu les imgaiotssoires (en phase travaux).

Une partie des impacts du projet est générée pargmentation du trafic
aéroportuairell convient de signaler dés a présent que cette amgntation ne
constitue que la concrétisation du plan de dévelogment de I'Aéroport
exposé dans le Plan d’Exposition au Bruit révisé, pprouvé par I'Arrété
Préfectoral du 29 juin 2006.Les aménagements prévus sont donc a considérer
dans l'optique d’'une optimisation des conditionaatueil des clients et de la
protection de I'environnement dans le cadreddueloppement prévu et d’ores

et déja autoriséde I'aéroport.

5.2. Impacts du projet sur le milieu physique

5.2.1. Impacts sur I'emprise fonciére

5.2.1.1. Impacts permanents

Dans le cadre du projet, la seule modification pegde I'emprise géographique
de I'Aéroport concerne l'acquisition de nouvelleargelles représentant une
emprise de 21 ha environ :

» des parcelles d’'une superficie totale de 131 124simfées en seuil 31 « route
de Saint-Just » pour la protection de la zoneqer#tidu localizer,

» des parcelles d’'une superficie totale de 38 093sim#ees au Nord de I'actuel
taxiway Lima, qui seront utilisées pour le déplaeatnde ce taxiway en vue
du respect des distances réglementaires avedéagpiacipale (13/31),

» des parcelles d'une superficie totale de 44 691 gitdges a I'Ouest de la
Départementale 1001, destinées a accueillir le fokan de Sol Artificiel.

Les plans cadastraux correspondants sont joindgaaxe K.
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5.2.1.2. Impacts temporaires (en phase travaux)

Les travaux de mise en ceuvre du projet ne géndrenacun impact sur
I'emprise géographique de I'’Aéroport.

5.2.2. Impacts sur la géologie, I'hydrogéologie et lesidements

Les impacts du projet sur le milieu souterrain soajoritairement présentés dans
le Dossier d’autorisation type « Loi sur 'Eau aldt en octobre 2007 au titre des
Articles L.214-1 et suivants du Code de I'Enviromaat. Ce rapport est repris en
Annexe L du présent dossier. Les paragraphes duerdguconstituent donc une
synthése des impacts identifiés dans le dossientatigation type « Loi sur
'Eau », complétée notamment avec les impacts duteen phase travaux.

5.2.2.1. Impacts permanents

5.2.2.1.1.Aspect qguantitatif

La mise en ceuvre du projet conduit a I'impermésdiion de nouvelles surfaces
par rapport aux dispositions actuelles. La surfextale de nouvelles surfaces
impermeéabilisées est évaluée a 11 hectares, reparta maniere suivante :

« + 20850 mdans le cadre de I'extension du parking avions,

« +14 000 mMdans le cadre de la mise en enrobé du parking P1,

« +18120 Mdans le cadre de la création du parking P4,

« + 15000 M environ pour les travaux de voirie et de VRD (ynguis le projet
de route du Conseil Général),

e + 14 000 m environ dans le cadre de I'amélioration du résgauaxiways
(création du taxiway PAPA et déplacement du taxibigA),

« +11 128 mdans le cadre de I'extension du parking P2,

« + éventuellement 10 430°mdlans le cadre de la création du taxiway Ouest
(tranche conditionnelle de I'appel d’offres ILS),

« +5500 nidans le cadre de la création de I'aire de dégevries avions,

« +1 118 midans le cadre de la création du parking de dépmsee T2,

« + 1090 ndans le cadre de I'extension du parking de dépayside T1,

e + 3200 n dans le cadre de la création du pdle multimodairéspond &
'imperméabilisation de I'ancien « parc météo »),

« + 700 nf dans le cadre de la voie d’accés a la futureostatiavitaillement
des avions.

Les surfaces imperméabilisées, qui occupent aujuuir82 hectares sur les 211
que compte l'aéroport, représenteront donc a té&3rieectares.

On notera que le dossier d’autorisation type «dwoil’Eau » et son complément

de décembre 2008 stipulent que «les projets [...] medifient pas
quantitativement les apports au milieu récepte@ulé la répartition locale (a
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I'échelle de I'aéroport) des volumes infiltrés gaelque peu modifiée’»En effet,
les eaux pluviales sont finalement infiltrées ddesmilieu naturel (pas de
détournement artificiel vers des cours d'eau parengde) au travers
d’aménagements spécifiquement prévus a cet eftate@ herbeuses, tranchées
drainantes, bassins).

Il résulte des éléments précités djumpact attendu de I'imperméabilisation de
nouvelles surfaces sur la géologie, I'hydrogéologiet les écoulements est
négligeable a nul a I'échelle du bassin versant.

En ce qui concerne le franchissement de ruissgaévair pour le chemin d’acces
au Plan de Sol Atrtificiel, le dimensionnement drilirage sera réalisé de maniére
a ce qu’il ne constitue pas un obstacle a I'écoal@maturel des eaux.

5.2.2.1.2.Aspect gualitatif

Le dossier type « Loi sur 'Eau » produit par SETHEen octobre 2007 propose
I'étude de trois types de pollutions potentiellessdl et des eaux souterraines :

* les pollutions chroniques, qui sont liées au fawmotement quotidien de
I'aéroport (déchets solides, gomme de pneus, agesttle carburant, ...),

* les pollutions saisonnieres, principalement liédans le cas présent, a
I'utilisation de produits de dégivrage et de déleggge en hiver et a
I'entretien (herbicides, pesticides, ...) en été,

* les pollutions accidentelles, qui peuvent notamnsemvenir a I'occasion des
situations suivantes :

= opérations d’approvisionnement en différents prisduikérosene,
produits de dégivrage et de déverglacage, ...),

» accident d’avion ou de véhicule (déversement deutant, ...),

* incendie de classes B ou C (déversement de prodeissinés a
éteindre les flammes).

Pollutions chroniques :

La hausse des pollutions dites chroniques dansatkecdes aménagements
présentés dans ce dossier est davantage liée gmksatation du nombre de

passagers et de mouvements aériens qu’a la mrere du projet lui-méme. Le

développement de l'aéroport génére en effet unenantation du volume de

masse polluante générée.

Le dossier type « Loi sur I'Eau » montre toutefgise les masses polluantes
rejetées au milieu naturel en situation future eq@us faibles que dans la
situation actuelle. Selon I'approche retenue pesrdalcul® les diminutions de
charge polluante rejetée au milieu naturel seralentordre de :

" Paragraphe 2.2 : Génération du ruissellementteatisin actuelle et future — page 37 du dossier
initial

® L'approcheannuelle considére une contribution équivalente de I'enderdbs pluies annuelles a
la production de charge polluante. L'approéwe&nementiellepart du principe que seuls certains
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* 62 a63 % pour les Matieres en Suspension (MES),

* 36 a50 % pour la Demande Biochimique en Oxygen:d),
e 38 a56 % pour la Demande Chimique en Oxygene (DCO)
e 17 & 67 % pour les hydrocarbures.

La diminution des charges polluantes rejetées dieurmaturel apparad priori
contradictoire avec la hausse attendue du nombneodeements et du nombre de
passagers annuels dans I'Aéroport. Cette diminuiiimale est en fait liée a la
mise en place d’aménagements spécifiques destimésenir une partie de la
charge polluante (cf. chapitre sur les mesures eosgioires).

Le projet aura donc finalemenn impact positif sur les rejets chroniques de
charge polluante au milieu naturel. Cet impact positif est en cohérence avec
'un des objectifs du projet: accroitre la protect de I'environnement (cf.
paragraphe 3.1).

On ajoutera enfin que les aménagements serontsééalivec des matériaux
neutres, qui ne généreront donc pas d’'impact savifonnement.

Pollutions saisonnieres :

Parmi les produits susceptibles de générer desitiprit saisonnieres, seuls les
produits de dégivrage des avions voient leurs ¢mmdi d’utilisation modifiées
par le projet. Notamment, les conditions de stoekadgs produits de déverglacage
et de dégivrage, ainsi que les conditions d'utiisades produits de déverglacage
resteront inchangées (6 cuves aériennes de 25t080 dituées devant le hangar
du matériel de piste). Par ailleurs, les produiiisés depuis 2005 sont plus
facilement biodégradables que les anciens, commtedtent les fiches de
données de sécurité présentées en Annexe E.

La mise en place de l'aire de dégivrage des avijmersnettra une meilleure

maitrise de l'utilisation des produits corresportdaAuparavant en effet, ceux-ci
étaient pulvérisés au niveau du parking a aviomss saucune possibilité de
récupération et de traitement. L'aire de dégivragd est prévu d’aménager sera
équipée d'un bassin de stockage étanche permeltarécupérer les produits de
dégivrage, puis de les faire évacuer par une sosggécialisée. L’'aménagement
de l'aire de dégivrage devrait donc permettre umefréduction, voire une

suppression, des pollutions chroniques par lesyiiode dégivrage.

Les aménagements envisagés dans le projet auroaudompact positif sur les
pollutions saisonnieres générées par I'’AéroportA nouveau, cet impact positif
est en cohérence avec I'un des objectifs du progecroitre la protection de
I'environnement (cf. paragraphe 3.1).

Pollutions accidentelles :

événements pluvieux pénalisants (antécédent destesmp important, intensité pluvieuse forte,
...), participent a la production d’une réelle chapgduante.
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Rappelons en préambule que l'aire d’avitaillemess dvions fera I'objet d’'une
étude spécifique par I'exploitant du dépbt. Les lyimns accidentelles
susceptibles d’étre générées par ce secteur ytseooic étudiees en détail, de
maniére a adapter la configuration du dépét afendissurer la gestion de fagon
autonome.

Du fait de l'augmentation attendue du trafic et mwombre de passagers, la
probabilité d’occurrence d’'un épandage accidenéepbduits se trouve accrue.
lIs peuvent se produire & n'importe quel endroitsite ; toutefois, les zones ou
des produits polluants sont manipulés sont priteipant concernées. Dans ce
contexte, 'aménagement d’'une aire de dégivrageordée a un bassin étanche
permettra de limiter les pollutions accidentelléged a l'utilisation des produits
dégivrants. On notera donc pour ce poies impacts négatifs lies a
'augmentation attendue du trafic et du nombre de pssagers et les impacts
positifs liés a 'aménagement d’'une aire spécifiqueent dédiée au dégivrage
des avionsOn rappellera a nouveau que 'augmentation ductetfdu nombre de
passagers n'est pas une conséquence du projetoraai$élément motivant ces
aménagements.

5.2.2.2. Impacts temporaires (en phase travaux)

5.2.2.2.1.Aspect guantitatif

Les structures permettant I'accueil et I'infiltiati des eaux pluviales seront mises
en place avant la viabilisation des espaces aidreftherbés ou en gravillons. De
ce fait, elles seront dimensionnées pour accuégitsemble des eaux ruisselées
par les nouvelles surfaces imperméabilisées déértearrage des travaukucun
impact n'est donc attendusur le ruissellement des eaux en phase travaux.

5.2.2.2.2.Aspect qualitatif

Les principaux impacts susceptibles de survenidagualité du sol et des eaux
souterraines en phase travaux sont liés a l'occoered’accidents qui
engendreraient un déversement de produits polluait® de limiter au
maximum ce type d'impact, les mesures suivantemsenises en ceuvre :

« interdiction de ravitailler les engins de chansier le site de I'aéroport,
» balisage des zones de travail et interdiction adta@u public,
* mise en place de procédures d’'urgence en cas dfeoce d’'un accident.

Lors des travaux, un rejet accru de Matieres enpé&wson est également
probable. Rappelons toutefois que les eaux pluisdat infiltrées sur I'aéroport
et que le raccordement de certains secteurs aadsinb d'infiltration permet de
limiter 'apport de Matieres en Suspension au mihaturel.

Au final, les impacts en phase travaux du projetagualité des sols et des eaux
souterraines et superficielles devraienfalbles a nuls L'impact sur la qualité
des rejets devrait étre limité a une hausse tempaoira des teneurs en Matieres
en Suspension
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5.2.3. Impacts sur les risques naturels

Le projet ne généreraucun impact permanent ou temporaire sur les risque
naturels. En particulier, aucune modification de [I'écouleredes eaux
souterraines n’étant attendue, le risque de rerasend@ nappe, principal risque
identifié sur le secteur de I'aéroport, ne seraguazsu par le projet.

5.2.4. Impacts sur le climat

5.2.4.1. Impacts permanents

D’apreés le rapport établi par le Conseil Général Bents et Chaussées en 2005
le secteur aérien ne contribue, au niveau mondjala hauteur de 2 % a
I'émission de gaz a effets de serre. Ce méme ragp@ue a 0,16 tonne la
quantité de C@(principal gaz a effet de serre) émise par pasdagesporté (en
2002). En considérant cette valeur comme stabéigthentation de 440 000
passagers prévue sur 'Aéroport de Beauvais efi®8 2t 2012 générerait donc
I'émission de 70 400 tonnes de £8upplémentaires, soit environ 0,01 % de la
quantité totale de C{emise par la France en 2002 (652,9 Millions deésih

On peut considérer en outre qu’un impact suppléamenpourra étre généreé par la
circulation accrue de véhicules aux abords de Bpért. A I'échelle planétaire,
cet impact représente un surplus négligeable papora au nombre de
mouvements de véhicules qui se produisent chaque lij@ développement des
réseaux de transports en commun, auxquels le prégstrve une place plus
importante au sein de I’Aéroport, permettra enedtatténuer cet impact.

L’impact du projet sur le climat peut donc étre corsidéré comme négligeable
a nul.

5.2.4.2. Impacts temporaires (en phase travaux)

La circulation d’engins de chantiers est susceptitihduire, en phase travaux, un
impact sur le climat, notamment par le biais d'&ioss de poussieres.
Néanmoins, étant donné la faible ampleur du chardimpact du projet sur le
climat en phase travaux peut étre considéré commeégligeable a nul.

5.2.5. Impacts sur la qualité de l'air

5.2.5.1. Impacts permanents

La campagne de mesures de qualité de l'air effecaméaolt 2003 par ATMO
PICARDIE a montré que l'influence de I'Aéroport slar qualité de lair était
« trés limitée », ce qui est cohérent avec lessauttudes disponibles a I'échelle

° Maitrise des émissions de gaz a effet de serfédation Civile.
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européenne (cf. paragraphe 4.1.7 et rapport ATMGARDIE présenté en
Annexe F).

On peut donc considérer qlienpact de I'augmentation du trafic et du nombre
de passagers sur la qualité de l'agra, en régime permanent, faible De
nouvelles campagnes de mesures de qualité dedlainiveau de I'aéroport
permettront de confirmer cette affirmation.

Par ailleurs, diverses mesures (locales ou pluérgéas) ont déja permis ou vont
permettre de limiter 'impact sur la qualité deif’des activités de I'aéroport. En
particulier :

» des améliorations apportées sur les avions pemmeteeréduire notablement
la consommation de carburdht

» le site de I'Aéroport est desservi par les transpen commun :

» 8 navettes journaliéres (entre 7h00 et 23h00), ettamt I'acces depuis
le centre-ville de Beauvais, s’ajoutent aux 6 al@tours proposeés par
les Transports Urbains du Beauvaisis (ligne 12Tdé¢B) du lundi au
samedi,

» des autocars effectuent la liaison Paris PortelMaH Beauvais pour
chaque départ ou arrivee davion sur |'aéroporie; Happort
environnemental de 2007 indique que 50 % des slidatI'aéroport
utilise ce systéeme de navette ;

» deux lignes régulieres Beauvais — Amiens (une ligmmibus et une
ligne express par autoroute) desservent égaleria@moport plusieurs
fois par jour méme si leur clientéle a 'aéropedte marginale.

* [|'’Aéroport prévoit la mise en place d’'un Plan dep2&ement Entreprise, en
collaboration avec les zones d'activités voisines, vue d’optimiser les
déplacements de personnel ; 'amélioration du réskatransport collectif et
la mise en place d’'un systéme de covoiturage sétowlies dans le cadre de
ce Plan de Déplacement Entreprise ;

5.2.5.2. Impacts temporaires (en phase travaux)

La réalisation de travaux génere un impact suukig de I'air, notamment par
le biais de la circulation d’engins de chantiersdet I'émission prévisible de
poussieres, en particulier par temps sec, en pliesésrrassemenCet impact
sera toutefois tres limité Les engins de chantier utilisés seront conforawes
réglementations environnementales en vigueur eteifa prévu un balayage
régulier des pistes, notamment par temps sec. Criedepoint permettra
d’atténuer les impacts liés aux poussieres.

2 Dans le rapport ATMO PICARDIE de 2003, présentéanexe F, les prévisions suivantes sont

avancées :

e réduction de la consommation de carburant par gasgaansporté de 20 % entre 2003 et
2015,

* réduction de la consommation de carburant par gasseansporté de 40 a 50 % entre 2003 et
2050.
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5.3. Impacts du projet sur le milieu naturel

5.3.1. Impacts sur les zones naturelles

Aucune zone naturelle protégée (ZNIEFF, ZICO, hindor, ...) n’étant affectée
par le projetaucun impact permanent ou temporaire (en phase traux) n’est
attendu sur les zones naturelles dans le cadre dugpet.

5.3.2. Impacts sur la faune et la flore

5.3.2.1. Impacts permanents

Les impacts permanents du projet sont liés a law#®n d’'un milieu en place :

la chéneraie — charmeraie mésotrophe a défrichréelment dans le cadre de la
réalisation du Plan de Sol Artificiel (superficietaelle environ égale & 8 000°)m

Ce milieu ne présente toutefois pas d’intérét égiglee majeur (cf. paragraphe
4.2.2). En outre, les espaces déboisés seronntéplpar des especes respectant
les hauteurs réglementaires fixées dans le CRIBprés les travaux.

L'impact permanent du projet sur la faune et la flaoe peut donc étre
considérée comme limité.

5.3.2.2. Impacts temporaires

Le déboisement de la chéneraie — charmeraie meébetrpourrait également
perturber des espéces sensibles qui en feraienthkgitat. L'étendue de cet
impact sera reprécisé au moment des prospectiotsrdens. Au vu du faible

intérét écologique du milieu mis en ceuvre et dfailsle superficie défrichée, il

semble toutefois queet impact sera limité d’autant que des milieux similaires,
qui seront laissés en place, sont rencontrés arpitéxde la zone a déboiser.

5.4. Impacts du projet sur le milieu paysager

5.4.1. Impacts permanents

Les principaux générateurs d’'impacts sur le milEysager dans le cadre du
projet sont :

* la nouvelle déchetterie,

* le nouvel hétel et I'extension du batiment dest@éaccueillir la future
aérogare T2,

* le parking P4,

* |e Plan de Sol Atrtificiel.
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La nouvelle déchetterie, intégrée dans I'aéropartsera pas ou peu visible depuis
les axes voisins du site. L'impact visuel de celéehetterie sera donc limité a
I'emprise de I'aéroport.

L’implantation du nouvel hotel et I'extension dutinéent déedié a I'accueil de la
future aérogare T2 ne viendront pas perturber userable paysager déja
caractérisé par la présence de locaux et de parkiestinés au fonctionnement de
I'aéroport. Le parking P4 sera installé sur uneezactuellement enherbée mais ne
comprendra pas d’élévation de batiments.

Les vues aériennes de synthése du futur projetlae & Sol Artificiel (cf.
Annexe J) montrent que celui-ci sera essentiellérwesible depuis la Route
Départementale 1001. Il sera en particulier masigséhabitations de la commune
de Tillé et de Beauvais, notamment grace au colaise subsistant en bordure
de la RD 1001 et au vallonnement naturel présentessite. La vue présentée
depuis la RD1001 montre en outre que le Plan déBidiciel s’inscrit bien dans
son environnement.

Les autres aménagements prévus dans le cadre gl pecont réalisés sur des
aires enherbées ou déja viabilisées sans élévatmnnouveaux éléments
visuellement impactants.

En conclusion, I'impact permanent du projet sumgieu paysager peut étre
qualifié deréel, notamment au niveau des habitations les plusroches des
limites Nord-Ouest du site

5.4.2. Impacts temporaires (en phase travaux)

L'impact temporaire attendu sur le paysage est néislement lié au
défrichement qui sera réalisé sur les parcellesr#es a I'accueil du Plan de Sol
Artificiel. Actuellement, 8 000 fmd’espaces boisés sont présents sur ces terrains.
La présence d’engins de chantier pourra égaleménérgr un impact visuel
temporaire, notamment pour les lotissements les pioches du site.

L'impact temporaire du projet sur le milieu paysage sera donc rée} en
particulier au niveau du futur Plan de Sol ArtiéiciSur cette zone, I'impact sera
toutefois annulé aussitét que les replantationspiees a basses tiges auront été
effectuées et auront atteint leur taille adulteéduestimée : 10 ans).
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5.5. Impacts du projet sur le milieu humain et socio-éaeomique

5.5.1. Impacts sur la population, I'emploi et la situatiéaonomique

5.5.1.1. Impacts permanents

Le projet d’amélioration des conditions d'accuedsdpassagers générera des
créations d’emplois (nouveaux dispositifs d’accudbutiques, employés des
compagnies aériennes, ...). Les chiffres présentés ldaTableau 1 (page 26 du
présent dossier) montrent qu’environ vingt mouvem@mnuels supplémentaires
conduisent a la création d’'un emploi. De ce fatphssage de 18 000 a 21 000
mouvements aériens annuels devrait engendrer déaaméd’environ 200 emplois.
Ces emplois pourraient concerner des secteurgjteld’entretien, le commerce
(nouvelles boutigues) ou le tourisme et I'accueil.

D’une maniére générale, le développement des toaissgn commun, et en
particulier d’'un aéroport, contribue également a@yaamisation d’'une ville. En
situation future, I'Aéroport pourrait générer un pact économique de 600
Millions d’Euros, soit 100 Millions d’Euros de plugi’en situation actuelle. Cette
augmentation aura des retombées positives sumiddoi@ locale.

L’'impact du projet sur la population, 'emploi et | a situation économique est
donc positif, et ce d’autant plus si I'on considére I'actueitale chdmage auquel
est actuellement confrontée la commune de Bea(idj$ % en 1999), et ce bien
que ce taux de chbmage semble avoir fortement éoalspuis les derniéres
statistiques publiées par 'INSEE.

5.5.1.2. Impacts temporaires (en phase travaux)

La réalisation de travaux ne créera a priori pasciiguement d’emplois. Le
chantier permettra cependant de contribuer a I'écoe régionale puisque des
entreprises locales seront retenues pour tout ki [gies travaux.

5.5.2. Impacts sur I'habitat et le cadre de vie

Aucun impact temporaire ou permanentn’est attendu sur I'habitat et le cadre
de vie (en dehors points concernant I'ambiance simpe, le développement

économique, la qualité de l'air et le paysage, fpmes dans les paragraphes
correspondants (respectivement 5.5.5, 5.5.4, 8t5%)).
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5.5.3. Impacts sur I'agriculture et la sylviculture

5.5.3.1. Impacts permanents

Les impacts attendus du projet sur I'agricultureleetsylviculture sont liés a
I'acquisition de nouvelles parcelles pour :

» La protection du localizer (Route de St-Just, enl $4) pour environ 13,1 ha,

* le déplacement du taxiway Lima (au Nord du taxiwatuel) pour environ 3,8
hectares,

* la mise en place du Plan de Sol Atrtificiel (a I'Guede la Route
Départementale 1001), pour environ 4,4 hectares.

Au total, pres de 20,9 hectares de patures estagecoles ne seront plus affectés
a cet usage. De ce fait, une réduction de 0,9% @uiface Agricole Utilisée sur
les communes de Beauvais et Tillé (2 240 hectarestal en 2 000 d’apres les
statistiques de I'INSEE) est a prévoir.

Cependant, les parcelles « ex-agricoles » situéenivgeau du Localizer et du
taxiway Lima resteront enherbées et fauchées conamesurfaces d’herbes
actuelles de I'aéroport.

Par ailleurs, les bois qui seront défrichés dansalire du projet de Plan de Sol
Artificiel ne sont pas actuellement exploités plausylviculture.

Au vu des superficies en jeu a I'échelle régioniéapact permanent du projet
sur I'agriculture et la sylviculture peut étre consdéré comme faible.

5.5.3.2. Impacts temporaires (en phase travaux)

Aucun impact n’est attendu sur l'agriculture et la sylviculture en phase
travaux.

5.5.4. Impacts sur les activités industrielles

5.5.4.1. Impacts permanents

Le développement des transports en commun, ecpigtiement d’un aéroport,
est classiguement considéré comme un €lément dgaatmpour une commune.
De ce fait, il peut étre considéré qlienpact du projet sur les activités
industrielles sera potentiellement positif ce qui est d’autant plus important que
ce secteur est en crise sur la commune de Bea@vamaragraphe 4.4.4).

5.5.4.2. Impacts temporaires (en phase travaux)

Aucun impact temporaire n’est attendu sur les actiités industrielles.
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5.5.5. Impacts sur 'ambiance acoustique

5.5.5.1. Impacts permanents

L’augmentation du nombre de mouvements annuelstinde hausse du bruit lié
a I'Aéroport. En nombre de mouvements, les augnient prévues sont les
suivantes :

e en période de nuit (22h00 — 06h00) : + 100 mouvesn@muels (+ 5,5 %),
* ensoirée (18h00 — 22h00) : + 945 mouvements asiftiel0,5 %),
* enjournée (06h00 — 18h00) : + 1955 mouvementseasiit 5,4 %).

Ces augmentations, conformes aux prévisions ayamt & I'élaboration du Plan
d’Exposition au Bruit actuel, ne modifient en ri€Arrété du 25 avril 2002
portant restriction d’exploitation de I'aérodrome Beauvais — Till€, qui stipule :

e qu’aucun aéronef ne peut atterrir ou décoller edd#00 et 05h00,
« quaucun des aéronefs « les plus bruyants du chadit' ne peut atterrir ou
décoller entre 22h00 et 00h0O0 et entre 05h00 @@7h

Ces dispositions s’entendent a l'exception de oetaas tres spécifiques
(missions a caractére humanitaire ou sanitairejatin d’'urgence, vols

gouvernementaux, avions mentionnés a l'article 0-:21du Code de I'Aviation

Civile). Sur les dernieres années, d'aprés lesappenvironnement 2006 et
2007, les dispositions de I'Arrété du 25 avril 20@fatives au couvre-feu ont été
enfreintes, pour des raisons exceptionnelles (moewés sociaux, mauvaise
météo, alertes a la bombe, problémes techniquegyrdge, arrivée tardive de
I'appareil, incidents, ...) :

» 8 fois en 2002,
* 9 fois en 2003,
* 1 fois en 2004,
* 1 fois en 2005,
* 6 fois en 2006,
» 3 fois en 2007.

Par ailleurs, le nombre d’avions bruyant est ertefatiminution depuis ces
dernieres années. Alors que 95 % des vols étafésttees en 2000 a l'aide
d’avions bruyants, la proportion n’est plus estinggga 0,03 % en 2008. Ces
chiffres devraient encore s’améliorer, si I'on ddase I'hypothese émise dans le
Plan d’Exposition au Bruit révisé en juin 2006, guévoit le remplacement de la
flotte de Boeing 737-200 par des Boeing 737-800s fpgers, moins bruyants et
de plus grande capacité (189 sieges au lieu de C&2)enouvellement total de la
flotte de Ryanair est effectif depuis 2006. Pdeails, les deux autres compagnies

11 Définition faisant référence a I'Annexe XVI de @Gonvention relative & I'Aviation Civile
Internationale du 7 décembre 1944.
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aériennes opérant a Beauvais sont également équigbéee flotte d’avions
modernes et silencieux du chapitre 3.

Enfin, il est rappelé que I'exploitant de I'Aéropoefuse I'utilisation d’avions
bruyants pour I'ouverture de nouvelles lignes.

L'impact du projet sur le bruit devrait donc étre r éel mais conforme aux
prévisions réglementairement autorisées et réduitgr le respect du couvre-
feu et la modernisation de la flotte aéronautique.

5.5.5.2. Impacts temporaires (en phase travaux)

La circulation d’engins peut générer, en phaseatrayun impact sur 'ambiance
acoustique. L'utilisation d’avertisseurs de readlglfementairement obligatoires)
peut également contribuer a cet impact. Les enggnshantier utilisés seront en
conformité avec les réglementations existantes.ohbtre, les travaux seront
effectués dans leur totalité en journée et certag@nes sonores ne seront pas
continues (notamment celles liées aux avertissamsres).

L’impact sur le bruit du projet en phase travaux devrait donc étre faible a
négligeable.

5.5.6. Impacts sur les réseaux enterrés

5.5.6.1. Impacts permanents

Dans le cadre du projet et de la mise aux normekegistant, il est prévu la

création de nouveaux réseaux enterrés pour lala@iiwn des eaux pluviales. Ces
nouveaux réseaux sont localisés dans le dossier «ypoi sur I'Eau », sur la

photographie aérienne de la page 12 (cf. Annexe L).

L’impact du projet sur les réseaux existants seraul, puisqu’ils ne seront pas
modifiés. Les réseaux créés seront réalisés avear@ddériaux conformes aux
réglementations et normes environnementales etitpods en vigueur.

5.5.6.2. Impacts temporaires (en phase travaux)

Les travaux nécessitant un affouillement du sa@diss fondations, mise en place
de nouveaux réseaux, ...) seront précédés d'une quoeéde Déclaration
d’Intention de Commencement de Travaux, conforméraandécret n° 91-1147
du 14 octobre 1991. De plus, le plan des réseaugspsera fourni par I'exploitant
de I’Aéroport préalablement aux travaux.

Les consignes de sécurité préconisées par chagaessionnaire de réseaux pour

les affouillements a proximité de ses structure®rgerespectées pendant les
travaux.
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De ce fait,aucun impact n’est attendu sur les réseaux existasiten phase
travaux.

5.5.7. Impacts sur 'aménagement et I'urbanisme

5.5.7.1. Impacts permanents

De nouvelles parcelles (cf. plans en Annexe K)#eaffectées, dans le cadre du
projet, a I'exploitation aéroportuaire. Il s’agiipur mémoire :

» des parcelles d’'une superficie totale de 131 124simfées en seuil 31 « route
de Saint-Just » pour la protection de la zonegerétidu localizer,

» des parcelles d'une superficie totale de 38 093sim#ees au Nord de l'actuel
taxiway Lima, qui seront utilisées pour le déplaeatnde ce taxiway en vue
du respect des distances réglementaires avedéagpiscipale (13/31),

» des parcelles d’'une superficie totale de 44 691 sidées a I'Ouest de la
Départementale 1001, destinées a accuelllir le fokan de Sol Artificiel.

Dans ces deux secteurs, une modification du PlazalLd’Urbanisme est a
prévoir. Auparavant, il s’agissait de parcelleoaation agricole ou sylvicole.

L’impact sur I'urbanisme du projet est a considérercomme limité les zones
concernées n’étant pas initialement a vocationineba

5.5.7.2. Impacts temporaires (en phase travaux)

Aucun impact temporaire, lié aux travaux, n’est atendu en ce qui concerne
'urbanisme.

5.5.8. Impacts sur le patrimoine

Aucun site classé ou inscrit au titre du patrimoiaurel ou culturel ne sera
affecté par le projet.

Aucun impact permanent ou temporaire (en phase traaux) n’est donc
attendu sur le patrimoine dans le cadre du projet.

5.5.9. Impacts sur les activités touristiques

5.5.9.1. Impacts permanents

D’aprés les données disponibles sur les derniénedes (cf. Tableau 1 page 26),
1 mouvement d’avion génere environ 20 touristeemials. Sur la base de ces
chiffres, le passage de 18 000 a 21 000 mouvemamtsiels devrait donc
conduire & une augmentation du nombre de tournmigentiels d’environ 70 000
par an (+ 20,0 %). Cet impact positif devrait &oeentué par I'optimisation de

I'accueil des touristes : dans le cadre des réagenants intérieurs qui seront
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effectués sur les aérogares, le point d’accueib s effet développé. Des
possibilités de circuits seront proposeés, et lesiadm@nts proposés concerneront le
Beauvaisis mais seront aussi €largis a tout lertiEpant de I'Oise.

L'impact du projet sur les activités touristiques peut donc étre considéré
comme trés positif. Rappelons que cet impact est susceptible de gédére
effets positifs indirects sur I'emploi et le dévab@ment économique du secteur
de l'aéroport.

5.5.9.2. Impacts temporaires (en phase travaux)

Aucun impact temporaire (en phase travaux) n’est dendu sur le tourisme
lors de la réalisation du projet

5.5.10. Impacts sur les transports

5.5.10.1.Impacts permanents

La mise a niveau des capacités d’'accueil de I'a#tagt la hausse du nombre de
mouvements annuels de I'aéroport (+ 16,7 %) engeadt un impact positif sur
les transports, qui pourra s’exprimer hotamment par

* l'augmentation du nombre de vols réguliers suraiees destinations prisées,
« la desserte de nouvelles destinations.

Cet impact positif pourrait avoir comme effet iredit d’accroitre 'attractivité de
I'aéroport.

On rappellera par ailleurs qu’il est prévu d’autressures, dans le cadre du
développement de I'Aéroport, qui permettront deforser I'impact positif du
projet sur les transports terrestres :

e étude de nouvelles navettes pour permettre unelemal accessibilité de
I’Aéroport (a partir de villes importantes de Puia; voire du Nord-Pas-de-
Calais et de Haute et Basse Normandie),

e étude d'un Plan de Déplacement Entreprises visafaciiter I'accés des
salariés du site et des zones voisines.

L’'impact du projet sur les transports peut donc éte considéré comme trés
positif.

5.5.10.2.Impacts temporaires (en phase travaux)

Aucun impact n’est attendu sur les transports dange cadre de la réalisation
des travaux liés au projet.
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5.5.11. Impacts sur la situation sanitaire

L’impact d’'un aéroport sur la situation sanitairesdcommunes voisines est
principalement lié a I'impact sur la qualité deif’at sur le bruit. L’évaluation de
cet impact est donc traitée dans les paragraphesogespondent a ces points
(respectivement 5.2.5 et 5.5.5).

5.5.12. Impacts sur les émissions lumineuses

5.5.12.1Impacts permanents

Les impacts permanents du projet sur les émissihmaineuses sont
principalement liées a I'implantation de nouveltesies éclairées dans le cadre du
projet : parking P4, hétel et aérogare T2. La datton de nuit des véhicules qui
se dirigeront vers les nouveaux parkings pourrdeégant générer un impact.
L'importance de ces impacts sera fonction de lintesité des éclairages
installés.

5.5.12.2Impacts temporaires (en phase travaux)

Si les travaux doivent se faire en hiver, des éomnsslumineuses supplémentaires
pourront étre générées en début et en fin de jeysaéles engins de chanti€es
impacts devraient toutefois étre tres limités, voie négligeables

99



ANTEA

SAGEB - Projet de réaménagement de I'aéroport drias-Tillé (60)
Etude d'impact sur I'environnement - n° A 51623/A

6. Justification du choix du projet

6.1. Cadre général

La SAGEB a obtenu, en 2008, et pour une durée danb®es, la gestion de
I’Aéroport de Beauvais. Pour obtenir ce manda§A&GEB a répondu a un cahier
des charges rédigé par le propriétaire de I'AémpperSMABT (Syndicat Mixte
de I'Aéroport de Beauvais-Tillé), qui fixait au tutdélégataire du contrat de
Délégation de Service Public les objectifs suivants

» le respect du Plan Environnemental de I'’Aéropadspnté en Annexe |,
* le développement maitrisé de [I'Aéroport, vecteur développement
économique et touristique local.

Ainsi, le respect des préoccupations d’environnenfeh partie intégrante de la
mission confiée a la SAGEB et des prescriptionscdntrat de délégation de
service public. Le projet présenté dans ce dosBétude d'impact a donc été
étudié pour contribuer a I'atteinte de cet objectif

6.2. Prise en compte des questions environnementales date
projet

Le projet présenté dans ce dossier d’étude d’imapgmbur objet d’optimiser les
conditions d'accueil des passagers clients de tpért dans le cadre du
développement du trafic prévu dans le Plan d’Exmosiau Bruit approuvé en
juin 2006. L’amélioration des conditions d’accug&ipond a des préoccupations en
matiere de sécurité, de confort, et d’environnematir ce qui est des questions
d’environnement, le projet permet ou prévoit notaantn

* une gestion optimisée des eaux pluviales, comptelmrmmise en place
d’aménagements aptes a minimiser les rejets paieanmilieu naturel,

e une meilleure maitrise des produits polluants sédi sur le site, au travers
notamment de la création d'une aire de dégivragedeetdéverglacage
spécifique, sur rétention,

* une gestion optimisée des déchets générés par retidonement de
I’Aéroport, qui se matérialise par la création ddutéchetterie permettant de
favoriser le tri sélectif et le recyclage,

* une régulation de la circulation automobile, d’'yreat en optimisant et en
développant le réseau de transports collectifsutBa part en mettant
I'aéroport en zone piétonne en dehors des zoneardég et d’'une couronne
extérieure destinée a 'acheminement des véhicules,
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* une amélioration du matériel d’exploitation de ItAport, notamment au
travers du remplacement des tracteurs de chaaitsgages thermiques par
des tracteurs électriques,

* une gestion optimisée du patrimoine immobilier,sistant a :

= utiliser et étendre le hangar existant pour largi@érogare T2 plutt
gu’a construire un nouveau batiment,

= utiliser, dans la mesure du possible, des matér@aiconstruction
optimisés d’un point de vue environnemental.

6.3. Evolutions retenues pour optimiser le projet

L’évolution des réflexions a permis d’optimiserpljet, notamment vis-a-vis des
questions d’environnement. Les évolutions suivasted ainsi apparues :

» le parking dédié aux transports en commun a étéigusé a proximité et a
égale distance des deux aérogares, (il se trouwdaits le projet initial, au
niveau du parking P3, assez éloigné de l'aérogdre de qui permet de
renforcer :

= [attractivité de ce mode de transports plus édglog (moins de trajet
piéton avec les bagages),

» sa visibilité et donc son utilisation par les vogags arrivant sur
I’Aéroport de Beauvais.

e un projet de réutilisation des eaux pluviales (ptag chasses d'eau des
toilettes ou la réserve incendie) a été mis adiéfwafin d’améliorer le bilan
environnemental du projet; ce projet sera réaéseconformité avec la
réglementation, et notamment ['Arrété du 21 aolt0R0relatif a la
récupération des eaux de pluie et a leur usagetérikur et a l'extérieur des
batiments.
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7. Mesures envisagées pour supprimer, réduire, ou
compenser les impacts du projet

7.1. Impacts sur le milieu physique

7.1.1. Impacts sur I'emprise fonciere

7.1.1.1. Impacts permanents

L’acquisition des parcelles nécessaires a la migenauvelles normes de sécurité
aéroportuaire des installations de guidage et d&sespdans le cadre du projet
s’accompagnera d'une indemnisation financiére fidens le cadre d'une
convention avec la SAGEB. Des indemnisations seymoyosées :

» pour la valeur fonciére des terrains (indemnisagiompropriétaire),
» pour la valeur agricole des terrains (indemnisaéid'exploitant).

La réalisation d’'un dossier de Déclaration d’UéilPublique au titre de I'Article
R.11-3 du Code de I'Expropriation pour cause dtétibublique permettra en
outre au propriétaire des terrains de bénéficienelindemnité de réemploi.

L’ensemble des mesures précitées est de nature armenser les pertes subies
par les propriétaires et exploitants des parcelleacquises par la SAGEB dans
le cadre du projet.

7.1.1.2. Impacts temporaires

Aucun impact temporaire n’étant attendu sur I'esgtionciereaucune mesure
compensatoire n’est a prévoir sur ce point

7.1.2. Impacts sur la géologie, I'’hydrogéologie, et lesdements
7.1.2.1. Impacts permanents

7.1.2.1.1.Aspect guantitatif

Il ressort du Dossier d’autorisation type « Loi $liau » établi en octobre 2007
au titre des Articles L.214-1 et suivants du Codd’Environnement (cf. Annexe
L) que l'impact attendu de I'imperméabilisation deuvelles surfaces sur la
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géologie, I'hydrogéologie et les écoulements egligéable a nul a I'échelle du
bassin versant. De ce fadticune mesure compensatoire n’est a prévoir sur ce
point.

En ce qui concerne le franchissement de ruiss@aévair pour le chemin d’acces
au Plan de Sol Atrtificiel, le dimensionnement drilirage sera réalisé de maniére
asupprimer son role potentiel d’obstacle a I'écoulemnt naturel des eaux

7.1.2.1.2.Aspect qualitatif

Pollutions chroniques :

Le projet générera uimpact positif sur les rejets chroniques de chagiante

au milieu naturel, du fait de la mise en place daagements spécifiques destinés
a améliorer le fonctionnement de I'aéroport. Ce€m@agements sont décrits en
détail dans le Dossier d’autorisation au titre Aescles L.214-1 et suivants du
Code de I'Environnement (type « Loi sur 'Eau »gegenté en Annexe L. Le
Tableau 12 synthétise les améliorations qui seammiortées aux systemes de
collecte et de traitement des eaux pluviales daxadre du projet :

Tableau 12 : Améliorations apportées par le projesur la collecte et le
traitement des eaux pluviales

Actuel Futur

Mise en place de deux
bassins enterrés : I'un
permettant l'infiltration
Parking P1 Infiltration directe sur placeé  directe, l'autre étanche
permettant de stopper I'appart
au milieu naturel en cas deg
pollution accidentelle.

Parking P2 Noues herbeuses d’infiltratilowOues herbeuses d mflltratlan
pour son extension

Mise en place de 4 tranchées
drainantes pour récupération

des eaux de toitures, d’'un
stockage linéaire de 470°m

—

Infiltration sans prétraitemer

Parking P3 : NP permettant de délester le
vers des drains d’infiltration| . :
réseau de collecte existant et
d’'un séparateur a
hydrocarbures. Restauration
des collecteurs existants.

Parking P4 Parking inexistant a ce jour  Noues hexée d'infiltration

Dépose rapide Raccordement a un bassin Raccordement a un bassin

duTl d’infiltration d’infiltration

Dépose rapide Inexistant & ce jour Raccordement a un bassin

du T2 d’infiltration

Parking avions | Mise en place de deux bassins ldmmlf@xtension
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a ciel ouvert : 'un permettant du parking avions
l'infiltration, I'autre étanche devant I'aérogare T2
permettant de stopper I'appart
au milieu naturel en cas de
pollution accidentelle.

=

, Raccordement a un bassin Raccordement a un bassin
Aérogare T1

d'infiltration d’infiltration
, Raccordement a un bassin Raccordement a un bassin
Aérogare T2 et e
d’infiltration d’infiltration

Pollutions saisonnieres :

Du fait de 'aménagement d’'une aire de degivrageisigue, reliée a un bassin de
stockage étanche permettant de récupérer les psatkiidégivrage épandus, une
diminution des pollutions saisonnieres est attendiae création d’'un bassin
étanche fait donc office de mesure compensatoire poce point. On rappellera
par ailleurs que les produits utilisés pour le deagie ont été remplacés par des
produits plus facilement biodégradables en 2005ifdfes de données de sécurité
présentées en Annexe E).

Pollutions accidentelles :

L’augmentation attendue du trafic aérien, dontappellera qu’elle n'est pas une
conséquence du projet, suscite des risques acerysolitions accidentelles,
notamment du fait que davantage de produits pauaont manipulés. Ces
risques seront toutefois réduits par les aménagesmeénlisés pour prévenir les
pollutions, notamment dans les zones ou des pgalluants sont manipulés
(aire de dégivrage et aire d’avitaillement des asi). Par ailleurs, il est prévu la
mise en place d'une procédure opérationnelle daemmant des pollutions
accidentelles, permettant déduire I'impact d’'une telle pollution, le cas
échéant.

Surveillance des impacts :

En complément des mesures compensatoires précitéesise en place d'une
surveillance réguliere de la qualité des sols, easx pluviales, et des eaux
souterraines a proximité des principales sourcegpalkitions potentielles est
prévue. Cette surveillance est prescrite par I'&riéréfectoral du 3 octobre 2008,
faisant suite a I'approbation du dossier d’autdidsatype « Loi sur 'Eau » au
titre du Code de I'Environnement. Son contenu ésapitulé dans le Tableau 13.
La surveillance permettra dmaitriser les impacts du projet sur le milieu
souterrain.

12 Rappelons que les conditions de mise en placéegplditation de cette aire d'avitaillement
feront I'objet d'une étude spécifique par I'expéoit du dépot.
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Tableau 13 : Surveillance environnementale prévueashs le cadre de I'Arrété
Préfectoral du 3 octobre 2008

Secteur

Type de
prélevement

Fréquence

Paramétres a analyser

Semestrielle sauf glyca

\Y

Eaux et K (potassium) DBO, DCO, Métaux (Al, Cd, Cu, Hg, Ni,
pluviales (annuelle, 1 fois aprég Pb, Ti, Zn), HCT, COHV, Glycol, K
L I'hiver)
Bassins a cie Eaux Semestrielle, sauf
ouvert souterraines| glycol et K (anr;uelle 1 DBO, DCO, Métaux (Al, Cd, Cu, Hg, Ni,
glycol et ¥ (annuetie, Pb, Ti, Zn), HCT, COHV, Glycol, K
(forage) fois apres I'hiver)
Sols en deux| Métaux (Al, Cd, Cu, Hg, Ni, Pb, Ti, Zn),
i Annuelle
points HCT
Bassin
dinfiltration Eaux Semestrielle DBO, DCO, Métaux (Al, Zn), HCT, COH
enterré pluviales
existant
Noues Solen un .
parking P2 point Annuelle Métaux (Zn), HCT
Bassin
d mﬂltrapon Sol en un Annuelle Métaux (Zn), HCT
du parking point
P1
Bassin
d’infiltration Solenun Métaux (Al, Cd, Cu, Hg, Ni, Pb, Ti, Zn),
. . Annuelle
du parking point HCT
avions
Piste Solen un Métaux (Al, Cd, Cu, Hg, Ni, Pb, Ti, Zn),
o i Annuelle
principale point HCT

L’Arrété Préfectoral précise également des valéiordée a ne pas dépasser pour
les eaux infiltrées, reprises dans le Tableau 14.

Tableau 14 : Objectifs fixés par I'Arrété Préfectoml du 3 octobre 2008 pour
les eaux infiltrées

Parametres Normes de rejet maximales en concentration
MES 20 mg/L

DBO 10 mg/L

DCO 20 mg/L

Hydrocarbures totaux 1 mg/L

La SAGEB s’engage a respecter les compléments meikance qui lui seront
prescrits suite a la remise du dossier complénmentiiautorisation au titre de
'Article L.214 du Code de I'Environnement (typelei sur I'Eau »), qui

105



ANTEA

SAGEB - Projet de réaménagement de I'aéroport drias-Tillé (60)
Etude d'impact sur I'environnement - n° A 51623/A

concernera les aménagements non pris en comptéedaresnier dossier (parking
P4, déchetterie, zone d’avitaillement, ...).

7.1.2.2. Impacts temporaires

7.1.2.2.1.Aspect quantitatif

Aucun impact temporaire n’étant attendu sur lesellement des eaux en phase
travaux (cf. paragraphe 5.2.2.4)ycune mesure compensatoire n’est a prévoir
sur ce point

7.1.2.2.2.Aspect qualitatif

Les impacts en phase travaux du projet sur la Wguales sols et des eaux
souterraines et superficielles devraient étre ésild nuls. De ce faigucune
mesure compensatoire n’est a prévoir sur ce point

7.1.3. Impacts sur les risques naturels

Aucun impact permanent ou temporaire n’étant atiesut les risques naturels
(cf. paragraphe 5.2.3gucune mesure compensatoire n'est a prévoir sur ce
point.

7.1.4. Impacts sur le climat

Les impacts sur le climat, tant permanents que ¢eames, pouvant étre qualifiés

de négligeables a nuls (cf. paragraphe 5.2adjune mesure compensatoire
n’est a prévoir sur ce point

7.1.5. Impact sur la qualité de l'air

7.1.5.1. Impacts permanents

Les impacts permanents du projet sur la qualitd’ale devraient étre faibles
d’apres I'extrapolation des mesures de qualité'ae disponibles. Ce point sera
confirmé par les nouvelles mesures de qualité de d¢jui seront effectuées en
2009. Ces mesures auront ensuite une fréquencelénnu

Les mesures compensatoires proposées par la SAGEBup améliorer la
qualité de I'air dans I'environnement de I’Aéroport sont les suivantes

» développer I'attractivité du réseau de transpatiectifs en :
= étudiant la desserte d’'autres destinations (RoBemnis La Défense,
Roissy — Eurodisney, )..
= proposant une desserte de nouvelles lignes régsligers Paris,
Beauvais et Amiens,
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* instaurant une desserte de I'Aéroport par des IsBugérés depuis
I’Aéroport, permettant une utilisation optimisée d@e mode de
transport,

= certifiant NF 279 « desserte d’aéroport » la lifais — Beauvais.

» optimiser les déplacements des salariés travailania zone aéroportuaire,
par la mise en ceuvre du Plan de Déplacement Eisteepr

» fixer aux nouvelles compagnies aériennes souhaitesgervir I’Aéroport des
exigences concernant le type d’aéronefs utiliségans les moins bruyants et
les plus modernes du chapitre 3

* renouveler le matériel d’exploitation afin d’amégo la qualité de I'air : ainsi,
les tracteurs thermiques utilisés pour la manutenties bagages seront
prochainement remplacés par des tracteurs éleefriqu

7.1.5.2. Impacts temporaires

L’impact, en phase travaux, du projet sur la géale I'air, devrait étre limité aux
émissions des engins de chantier (notamment poessi€Chaque fois que cela
apparaitra nécessaire, et notamment par tempsisenyosage des pistes sera
mis en ceuvre afin de réduire cet impact

7.2. Impacts du projet sur le milieu naturel

7.2.1. Impacts sur les zones naturelles

Aucune zone naturelle protégée n’étant affectée Ipaprojet (ni en régime
permanent, ni en phase travaua)cune mesure compensatoire n’est a prévoir
sur ce point

7.2.2. Impacts sur la faune et la flore

7.2.2.1. Impacts permanents

L'impact du projet sur la flore (du fait du défredment de la zone du Plan de Sol
Artificiel) seracompensé par la replantation immédiate, apres misen place
du Plan de Sol Artificiel, d’espéces respectant leBauteurs réglementaires
fixées dans le CHEA®, Ces replantations couvriront une superficie égatelle
déboisée dans le cadre du projet. En outre, lgauraseront menés de maniere a
réduire la surface a déboiser au minimum nécesgaspect des conditions de
sécurité des vols et maintien d’'un acces pourrétian).

3 Document présentant les Conditions d’Homologatinles procédures d’Exploitation des
Aérodromes.
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7.2.2.2. Impacts temporaires

Au cas ou des espéces sensibles seraient misegdama®, au moment de la

réalisation des prospections de terrain en pérnpdeaniere et estivale, dans la
chéneraie / charmeraie mésotrophe qui doit étnectiék, la SAGEB s’engage a

respecter les mesures nécessaires a la protectiocesl especes pendant les
travaux (adaptation de la période de réalisatios tl@vaux, choix d’essences

favorisant la réinstallation de ces especes apeaux, ...).

7.3. Impacts du projet sur le milieu paysager

7.3.1. Impacts permanents

Au niveau des zones du site visibles depuis leg#tdtains voisines (parking P4
notamment), il est prévu des aménagements paysapstinés a réduire
'impact paysager du projet Ces aménagements seront constitués de haies
vives, d’'une hauteur de 1,80 a 2 m environ, peanet’améliorer le visuel des
riverains voisins de ce secteur.

Au niveau du Plan de Sol Artificiel, des plantasaiarbres seront effectuées de
maniere a intégrer le projet dans son environnegnwamhme en témoignent les
vues aériennes de synthese présentées en Annége thesures sont de nature
a limiter 'impact paysager de cette partie du progt.

7.3.2. Impacts temporaires

L’'impact temporaire du projet sur le milieu paysagst principalement lié au
défrichement qui devra étre réalisé au niveau du Be Sol Artificiel. Cet impact
seracompensé par la replantation immédiate, aprés misen place du Plan de
Sol Atrtificiel, d’espéces respectant les hauteursglementaires fixées dans le
CHEA®. Ces replantations couvriront une superficie égatelle déboisée dans
le cadre du projet. En outre, les travaux seronduaits de maniére a réduire au
minimum la surface déboisée (respect des conditdmssécurité des vols et
ameénagement d’un acces au site pour I'entretien).

Les impacts temporaires liés a la présence d’erdgnshantier visibles depuis les

habitations riveraines sont limités. Aucune mesampensatoire spécifique n’est
donc a prévoir sur ce point.
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7.4. Impacts du projet sur le milieu humain et socio-éaeomique

7.4.1. Impacts sur la population, I'emploi et la situatiéaonomique

7.4.1.1. Impacts permanents

L'impact attendu du projet sur I'emploi étant pds{cf. paragraphe 7.4.1.1),
aucune mesure compensatoire n'est a prévoir sur g@mint.

7.4.1.2. Impacts temporaires

Aucun impact négatif n’étant attendu sur ce point ghase travaux (cf.
paragraphe 7.4.1.23ucune mesure compensatoire n'est a prévoir

7.4.2. Impacts sur I'habitat et le cadre de vie

Sur ce point, aucun impact n’est attendu en deth®rse qui concerne 'ambiance
acoustique, le développement économique, la quadit€air et le paysage (cf.
paragraphe 5.5.2). Ces themes sont développésdeansaragraphes spécifiques
(respectivement 7.4.5, 7.4.4, 7.1.5 et 7.3) elome donc pas repris ici.

7.4.3. Impacts sur I'agriculture et la sylviculture

7.4.3.1. Impacts permanents

L’impact permanent du projet sur I'agriculture atdylviculture étant considéré
comme faible (cf. paragraphe 5.5.3.a)icune mesure compensatoire n’'est a
prévoir sur ce point.

7.4.3.2. Impacts temporaires

Aucun impact n’est attendu, en phase travaux,’agritulture et la sylviculture
(cf. paragraphe 5.5.3.2). De ce fagticune mesure compensatoire n'est a
prévoir sur ce point.

7.4.4. Impacts sur les activités industrielles
Les impacts temporaires et permanents du projetespoint étant estimés comme

nuls a potentiellement positifs (cf. paragraphe .4,5aucune mesure
compensatoire n’est a prévoir
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7.4.5. Impacts sur 'ambiance acoustique

7.4.5.1. Impacts permanents

L'impact permanent du projet sera réel (cf. parpgea5.5.5.1), mais lié a
'augmentation du trafic aéroportuaire, élémenadjtorisé et motivant le projet,
plutdt qu'aux aménagements qui seront réalikés. mesures compensatoires
adoptées par la SAGEB pour réduire ou supprimer cesmpacts ou leurs

conséguences sont résumées dans le Plan Environnetaé Elles consistent a :

» adapter les trajectoires pour réduire le bruit,asaurant des descentes plus
régulieres et des montées plus rapides,

» interdire I'utilisation des inverseurs de poussaeif pour raisons de sécurité,

* mettre en place un fonds d’aide aux riverains paailiter I'isolation des
logements,

* mobiliser des organismes publics (Etablissementli®udoncier Local de
I'Oise et organismes H.L.M.) pour acquérir les logats des riverains les
plus exposés au bruit qui souhaiteraient vendneldiun.

En outre, la SAGEB est en train de se doter de statjions de mesure fixes et
d’'une station mobile qui permettront de suivre dkexion du bruit dans
I'environnement de I'Aéroport, afin d’optimiser lasmesures compensatoires
(trajectoires notamment). Ces stations de mesuoatsglacées sur les communes
les plus proches ou les plus impactées par leameeés sonores de I'’Aéroport, a
savoir Laversines, Plouy-Saint-Vincent, Tillé, BTsgreux et Beauvais — Cité des
Fleurs. Les mesures de bruit seront effectuéesoatinc sur I'ensemble des
stations implantées. Par ailleurs, la station neolséra installée a Nivillers
lorsqu’elle ne servira pas a des mesures poncsualla demande des élus du
Beauvaisis.

Enfin, la SAGEB demandera aux nouvelles compagaf&sennes souhaitant
desservir I'Aéroport d’affréter des avions les nobruyants et les plus modernes
du chapitre 3" (hors charters). On rappellera dans ce contextelajproportion
d’avions bruyants desservant I'’Aéroport est pas&e85 % en 2000 a 0,03 % en
2008.

7.4.5.2. Impacts temporaires

L’impact attendu du projet, en phase travaux, @mbiance acoustique, devrait

étre faible a négligeable (cf. paragraphe 5.5.93.ce fait aucune mesure
compensatoire n’est a prévoir sur ce point

7.4.6. Impacts sur les réseaux enterrés
L'impact du projet sur les réseaux enterrés existan régime permanent comme

en phase travaux, sera nul (cf. paragraphe 5.b€)ce fait,aucune mesure
compensatoire n’est & prévoir sur ce point
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7.4.7. Impacts sur 'aménagement et I'urbanisme

L’'impact permanent du projet sur I'urbanisme esbhsidéré comme limité (cf.
paragraphe 5.5.7.1). De ce faitjcune mesure compensatoire n'est a prévoir
sur ce point

7.4.7.1. Impacts temporaires

Aucun impact temporaire n’est attendu en ce quiceore l'urbanisme (cf.
paragraphe 5.5.7.2). De ce faitjcune mesure compensatoire n'est a prévoir
sur ce point

7.4.8. Impacts sur le patrimoine

Aucun élément de patrimoine historique, naturetoliurel n’étant concerné par
les travauxaucune mesure compensatoire n’est a prévoir sur @mint.

7.4.9. Impacts sur les activités touristiques

7.4.9.1. Impacts permanents

L’impact du projet sur les activités touristiquest eonsidéré comme tres positif
(cf. paragraphe 5.5.9). De ce faticune mesure compensatoire n’est a prévoir
sur ce point

7.4.9.2. Impacts temporaires

Aucun impact temporaire (en phase travaux) n’dshdt sur le tourisme lors de
la réalisation du projet (cf. paragraphe 5.5.9R2& ce fait,aucune mesure
compensatoire n’est a prévoir sur ce point

7.4.10. Impacts sur les transports

7.4.10.1Impacts permanents

L'impact du projet sur les transports est considéotnme tres positif (cf.
paragraphe 5.5.10.1). De ce faiticune mesure compensatoire n’est a prévoir
sur ce point

7.4.10.2Impacts temporaires

L’impact du projet, en phase travaux, sur les pars, sera nul (cf. paragraphe
5.5.10.2). De ce faitaucune mesure compensatoire n'est a prévoir sur ce
point.
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7.4.11. Impacts sur la situation sanitaire

Les mesures compensatoires prévues pour limiteruie et ses conséquences et
améliorer la qualité de I'air dans I'environnemelat I'aéroport (cf. paragraphes
7.4.5 et 7.1.5) permettront également lawiter I'impact du projet sur la
situation sanitaire.

7.4.12. Impacts sur les émissions lumineuses

7.4.12.1Impacts permanents

Les nouvelles sources lumineuses s’inséreronteiaeht dans I'environnement
urbain qui caractérise les alentours de I'Aéropbd. majorité des éclairages
prévus dans le cadre de la réfection des pistesceastituée d'éclairages au sol
invisibles du voisinage. Seuls les éclairages dmkimys et installations par
candélabres traditionnels seront visibles et asslbel a un éclairage urbain
standard (pas de projecteurs de forte intensitéd'enseignes lumineuses de
grande taille).

Par ailleurs les impacts (cf. paragraphe 5.5.1@el/yaient étreéduits pendant

la période nocturne de fermeture (00h0OO — 05h00pendant laquelle I’Aéroport
de fonctionne pas. Seul I'éclairage nécessaire sétaurité et a la sireté des
usagers restera alors en fonction.

7.4.12.2 Impacts temporaires (en phase travaux)

Les impacts sur les émissions lumineuses liés mwadx étant jugés limités,
voire négligeables (cf. paragraphe 5.5.12&)cune mesure compensatoire
n’est a prévoir sur ce point
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7.5. Estimation du co(t des mesures compensatoires ensiges

Le Tableau 15 présente, pour chaque point sur letgsemesures compensatoires
sont prévues, le budget alloué par la SAGEB poumise en place de ces

mesures.

Tableau 15 : Budget alloué aux mesures compensates

Budget alloué aux mesures
Impacts compensatoires
Investissements | Fonctionnement/ an

Impacts sur les emprises fonciéres 500 000 €* -

Impacts sur la géologie et I'hydrologie 2 000 000 € 10 000 €
Impacts sur la qualité de l'air 400 000 € 100 000 €
Impacts paysagers et faune / flore 400 000 € 20000 €
Impacts sur I'ambiance acoustique 1900 000 € 70 000 €
TOTAL : 4 700 000 €** 200 000 €

* Co(t supporté par le propriétaire de I'Aéroport (Syndicat Mixte de I'Aéroport de Beauvais - Tillé)
** Total excluant les 500 000 € supportés par le SMABT pour les impacts sur les emprises fonciéres

Pour mémoire, on rappellera que la SAGEB consad®3&aM€ sur trois ans
(2008-2010) pour la mise en ceuvre du Plan Envinmeméal de l'aéroport
(annexe 12 du contrat de DSP reprise en Anneseil)plus de 8% de son budget
d’investissement de la période. Certaines des ragstompensatoires chiffrées
dans le Tableau 15 sont déja intégrées dans ceeplaronnemental.
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8. Analyse des codts collectifs des pollutions et
nuisances

Pour l'application des dispositions de l'articledietla loi du 30 décembre 1982
d'orientation des transports intérieurs (loi LOTihe instruction cadre définissant
la démarche générale et les modalités d'évaluaties grands projets
d'infrastructures de transport, commune a l'ensed$ modes de transport, a été
établie par le Ministere de I'Equipement, des Tpars, du Logement, du
Tourisme et de la Mer en mars 2004 et mise a jouna 2005.

La loi d'orientation sur les transports intérietsOTI) précise les multiples
objectifs généraux et permanents que doivent résples nouveaux projets au
titre de la politique des transportset vis-a-vis desquels les projets doivent étre
évalués (besoins des usagers, du développemenbrgicue et social, de
I'’économie notamment a travers les échanges intenaax, aménagement du
territoire équilibré incluant le développement il et la desserte des zones a
faibles densités, défense nationale, contributidtaraélioration de la politique
européenne des transports). Elle invite a limiteaaéduire les effets négatifs de
toutes sortes (accidents, risques, nuisance sopaltation, effets de serre, santé,
consommation d’énergie). La LOTI invite égalememiriailégier 'utilisation des
réseaux existants.

La LOTI et le décret d'application de son articlé @bligent a s’assurer de
I'efficacité économique, financiere, sociale et iemmementale des projets en
fonction des codts et des conditions de constmgctizexploitation, d’entretien et
de renouvellement de linfrastructure.

L'instruction cadre du 3 octobre 1995 relative ameéthodes d’évaluation
economique des grands projets d’infrastructureratlesports a défini la démarche
générale et les modalités de mise en ceuvre deatgig@tion.

Son principe a été d’établir pour tous les projeterurbains une démarche
d’évaluation économique, rationnelle et transpaerttarmonisée entre les
différents modes et s’inscrivant dans une logigeig@uise en compte consensuelle
de la monétarisation des impacts des projets snvifonnement.

La révision de cette instruction cadre, parue em 2085, a servi de base a
I'analyse économique du projet d'amélioration désicures d'accueil de
I'aéroport de Beauvais-Tillé.

Cependant, les améliorations objet du présent elogs® constituent pas a
proprement parler "un grand projet d'infrastructute transport”, mais un

ensemble d'opérations nécessaires a la mise aunieedermes de services et de
sécurité, des infrastructures de transport exissant
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Le plan de développement de l'aéroport en viguptgcédemment défini en
cohérence avec la politiqgue nationale, n'étannpadifié, I'instruction cadre du 27

mai 2005 a donc été prise comme guide pour lestpqarticuliers a étudier
plutét que comme un référentiel applicable au proje

8.1. Analyse des colits collectifs des pollutions et naisces

Le projet ne génerera pas de pollution ou nuisadoecte, l'objet des

aménagements prévus étant justement une meilleafiga des pollutions de
l'eau et de l'air. Les nuisances seront liées aallade des déplacements des
usagers impliqués par l'atteinte de la capacitémagpe de trafic aérien de

I'aéroport.

8.1.1. Codt de l'augmentation du trafic aérien

Cet aspect du développement de I'aéroport a dijdolget d'études préalables
lors de la fixation des objectifs de trafic maxinaateptable en coordination avec
la politique national de développement du trafideae Ce sont ces objectifs qui
sont repris dans le Plan d'Exposition au Bruit igueur a I'heure actuelle.

Le projet d'aménagement des structures d'accudidéi®port ne modifiants pas
ces capacités maximales, aucun nouveau co(t dblliéctu trafic aérien déja
identifié n'est donc a prendre en compte.

8.1.2. Codlts liés aux modifications des modes de trandpogstres

8.1.2.1. Véhicules individuels

Le ratio actuel nombre de passagers / places #engade I'aéroport de Beauvais-
Tillé est actuellement bien en dec¢a du ratio moyks grands aéroports
régionaux : 0,76 places pour 1 000 passagers (lpR@&s pour 2,5 millions de
passagers) contre 1,6 a 1,7 place pour 1000 passdde000 a 12 000 places
pour 7 millions de passagers) sur les aéroporMatseille et Lyon (facteur 2).

Le projet ne prévoit pas de combler ce retard rmaisontraire de développer les
transports collectifs afin d'améliorer les échanfggsmux et interurbains sans
dégrader les conditions de circulation locales.réo précédent de 0,73 pour
1000 passera a 0,97 pour 1000 (2 840 places p84drnzillions de passagers en
2012).

Si I'on considere une augmentation du trafic pagkiproportionnelle a
'augmentation du nombre d'usagers de I'Aéropaathbusse du trafic parking
serait donc de l'ordre de 17 %. La consommatiorrgétigue engendrée par
I’Aéroport augmenterait du méme ordre de grandeur.

115



ANTEA

SAGEB - Projet de réaménagement de I'aéroport drias-Tillé (60)
Etude d'impact sur I'environnement - n° A 51623/A

En dehors de la fréquentation des parkings, aucire andicateur de dépense
énergétique relatif au transport terrestre n'a o €aminé : optimisation des
durées d'attente et de trajet, fiabilité de lasbai routiere (résorption des
embouteillages par exemple), souplesse et conédd desserte.

En effet, la rénovation et le reaménagement pkamifi réseau routier permettant
l'acces a l'aéroport est un projet du Conseil Gérgri ne sera examiné qu'en
2009. Des études précises de trafic et de coltediissement seront réalisées a
cette occasion par le Conseil Général.

8.1.2.2. Transports en commun

La politique volontaire de développement des coiumsxaux lignes de transport
en commun est un point favorable permettant deriseitl'impact routier du
développement naturel de I'aéroport. La mise ecepdies nouvelles lignes de bus
régulieres vers Beauvais, Amiens et Paris, I'étddela desserte de nouvelles
destinations (Rouen, La Défense, Roissy — Eurogjsste.), et 'aménagement de
navettes de taxis collectifs a la demande (shiiflesnettra de gagner en confort
pour le déplacement des passagers et en colt gaorta I'usage de vehicules
personnels.

Tout comme pour le volet sur I'usage des véhicindwiduels, le chiffrage de
I'impact financier collectif des nouvelles liaisaes transport en commun n'ont pu
étre realisés en l'absence de définition du prdgtréaménagement routier
envisagé par le Conseil Général.

Qualitativement néanmoins, le renforcement des oditifs de transport en
commun représente un gain pour la collectivitéeemés de fluidité de trafic et de
redevances d'exploitation. Pour les passagersaile gn temps et en confort
d'utilisation sera indéniable (suppression des scaoi@ location de voiture, des
codts de parking en ville et des colts de carbyurant

8.1.3. Evaluation des consommations énergétiques d'eafitwit du
projet

8.1.3.1. Consommations actuelles

Les consommations actuelles de l'aéroport de BémlviE sont issues du
rapport de diagnostic énergétique réalisé en 2@0@7Tepcabinet NUS Consulting,
société spécialisée dans le domaine de I'énergiestélécommunications. Les
données utilisées sont les consommations globalesliensemble des structures
de l'aéroport sur une année glissante de déceribednovembre 2006.
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Tableau 16 : Bilan des consommations énergétique6db

Energie NOHENE Total annuel Codt
mensuelle
Electricité (kWh)* 254 800 3 057 500 188 364 €
Gaz (kwh) 137 633 1 651 607 46 176 €
Propane vrac (t) 1 4,62 4984 €
Fioul domestique (hl) 137 1638 84 861 €
Carburant vrac (hl) 20 175 15841 €
Eau (m3) 2 340 28037 107 200 €
Total 447 426 €

*Tous tarifs confondus

Ce bilan integre tous les colts énergétiques felati fonctionnement des
infrastructures geérées par la CCl. Sont excluegddégenses énergétiques relatives
aux installations relevant de la Direction Génédel'Aviation Civile ainsi que
les dépenses en kéroséne liées au trafic aéropertua

Dans la mesure ou le projet ne concerne pas lafivaithn des capacités
maximales de vols autorisées a ce jour pour l'agtopes consommations
énergétiques des avions ne sont pas prises eneompt

8.1.3.2. Consommations directes induites par le projet

Des augmentations de consommation énergétiquetesupmtaires liées au projet
sont envisagées sur plusieurs secteurs :

- La consommation d'électricité et de gaz pour leuffage du fait de la
réalisation de nouveaux locaux (extension termifalet création terminal
T2), mais aussi du fait de la mise en place de eles/ dispositions
d'éclairage extérieur (parkings, zone piétonnes ...)

- De méme, la consommation de produits pétroliererdipropane, fioul
domestique carburant) évoluera du fait de l'augatiemt d'activité au sol
généré par les nouvelles infrastructures d'accueil.

- La consommation d'eau augmentera également ddddiembauche de 200
personnes d'ici 2012, la création de nouvellesaseribaties a entretenir et
l'augmentation planifiée du trafic de passagerdlidation des sanitaires
essentiellement).

D'autre part, la mise en conformité ou I'amélianatiles infrastructures existantes,
ainsi que l'application de normes de constructiopgmales pour la nouvelle
aérogare T2 permettra de limiter ces hausses duguonation (conformité avec
les normes énergétiques RT 2005 notamment).

Certains postes du projet ne sont pas intégrés lsnsgépenses énergétiques

projetées : comme dans le bilan sur 2006, les comsdions de kérosene des
avions sont exclues ; par ailleurs les consommstides installations ne
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dépendant pas de I'exploitant et qui feront l'olgain approvisionnement
individuel direct on également été écartées (cdsitiu hotel).

Aucune projection d’évolution des consommationg@gtiques n’a été réalisée a
ce stade par I'exploitant. Le calcul présenté danBableau 17 a été réalisé par
application d’'une régle de proportionnalité a padé I'évolution attendue du
nombre d’'usagers de I’Aéroport (2,156 millions agesgagers en 2006 pour 2,94
millions de passagers attendus en 2012).

De ce fait, I'exploitant de l'aéroport a établi @udget prévisionnel de
fonctionnement intégrant les différentes variatides postes consommateurs sur
la base de I'activité attendue en 2012. Le résdéiate bilan est le suivant :

Tableau 17 : Evolution projetée des consommationsiérgétiques d'ici 2012

: Prévision Evolution
Energie 2006 2008 2012

Electricité (kWh)* 3 057 500 3 500 000 4 200 00(
Gaz (kwh) 1 651 607 1 900 000 2 300 00
Propane vrac (t) 4,62 54 7,3
Fioul domestique (hl) 1638 1 900 2 600
Carburant vrac (hl) 175 200 240
Eau (m3) 28037 33 000 38 000
Codlt total 447 426 € | 520000 €** | 610 000 €**

*Tous tarifs confondus
** Hors inflation

D'apres ces projections, les dépenses énergétagweaient donc augmenter de
17,6 % en moyenne sur la période 2008 — 2012 eésepter un colt annuel
global de 610 000 €.

Cette projection linéaire ne tient pas compte degets envisagées par la SAGEB
pour réduire les consommations énergétiques. Bicpiér, I'impact lié au projet
de récupération des eaux pluviales pour la résecendie et / ou les eaux des
chasses d’eaux n’est pas évalué.

8.1.4. Colt de la gestion des déchets

Les déchets pris en compte comprennent la produgiar le personnel de
I'aéroport ainsi que la production des usagerecids sur les poubelles publiques
(passagers et visiteurs).

Les données sur la gestion actuelle des déchets issumes du rapport de

diagnostic réalisé en 2007 par le cabinet NUS didngusociété spécialisée dans
le domaine de I'énergie et des télécommunications.
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D'apres ce rapport, sur l'année 2006, les déchatest sont des Déchets
Industriels Banals et représentent un volume mérmd0 a 20 tonnes. lls sont
gérés par la societé SITA pour le compte de l'a@toge Beauvais-Tille. Cette
société assure :

* La location de conteneur TP de 7 m3

* La location de conteneur OM fermé de 8 m3

« La location de compacteur monobloc de 20 m3

* La location de caisson poste fixe de 30 m3

« La collecte de conteneur, de compacteur et desaoai

* Le transfert et le stockage en installation delsige de déchets de classe 2
* L'incinération de déchets

» La maintenance / entretien de caisson postedi#x80 m3

La facturation totale sur la période est de 25 87Te colt de location et de
collecte représente 58,34 % de la facturation ¢ot@lelui du traitement et des
prestations diverses 41,66 %.

Depuis le ' juillet 2008, la mise en décharge de la totaligs diéchets a été
arrétée au profit de la valorisation énergétiquer ms raisons environnementales
malgré un surcolt de plus de 70%. Dans le mémestelapvalorisation de la
ferraille, bois, cartons, papier, canettes alunmmiet bouteilles plastiques
s’organise. Tout cela génerera donc a partir d® 2183 enjeux de l'ordre de 50 a
60 000 € par an, dont 6% peuvent étre attribuégprajet d’optimisation des
capacités d’accueil de I’Aéroport.

8.2. Analyse des avantages économiques induits

En plus de l'augmentation du confort d'accueil dearusagers et une mise aux
normes environnementales des zones de parking,palim positif du
réaménagement des parkings sera également finaratierésidera dans
l'augmentation des recettes attendues aux péagessakerniers. A tarif constant,
les recettes devraient augmenter de 17 %, tout eodampart reversée a la
collectivité sous forme de taxes.

Les autres avantages induits par le réaménagemest idfrastructures
commerciales (aérogares, boutiques), outre la s@&tion des conditions de vol et
d'accueil, seront surtout de nature économiquejsdtles a différents niveaux
d'influence.

Les projections de l'exploitant ont permis de dégalgs augmentations de
ressources financiéres suivantes pour la colléétemtre 2008 et 2012 :

- Redevance d'occupation du domaine public : + 3,2 M€

- Imp6bt sur les sociéteés : +1,9 M€

- Taxes reversées aux collectivités locales : + 3 ME
Total : 8,1 M€
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Ramenée a un chiffre moyen annuel, ce total reptése82 M€ par an (1,2 M€
en 2007).

L'impact économique annuel sur la région est éval®®0 M€ par an pour une
contribution actuelle de 400 M€.

En termes d'emploi, il est prévu une création ndde200 emplois directs et
indirects d'ici 2012.

La création d'un hotel sur place devrait par aiflefournir une ressource
financiere supplémentaire a la collectivité.

Le plan de valorisation touristique de I'aéropamriexe 19 du contrat de DSP,
présentée en Annexe M) fixe un objectif de «tramsftion » de 8% des
passagers de I'aéroport en touristes picards, uswt augmentation de 185 000
touristes générant un flux financier supplémentde@&5 millions d'Euros.

8.3. Bilan financier du projet

Le projet d'aménagement des infrastructures d'dcded'aéroport de Beauvais-
Tillé représente un investissement initial de 4#iBions d'Euros sur 5 ans (2008-
2012). Ce budget sera financé a 20% par le SMAB& 80% par la SAGEB

(autofinancement et emprunt).

A cet investissement initial, viennent s'ajouter ¢@lts de fonctionnement divers
en personnel, achats, énergie, déchets, etc. Lted@{ploitation optimisé a été
évalué globalement a 1 million d'Euros par an.

Les revenus directs attendus pour la collectivitéesa la modernisation de
I'aéroport sont de 8,1 millions d'Euros sur 5 asquels viendront s'ajouter les
retombées de I'hbtel et de l'optimisation des fraris publics, dont le Chiffre

d’Affaires Global est estimé a 3 / 5 millions d'Bsipar an.

Le retour sur investissement du projet, hors ingpdghamisant sur le tourisme et
le tissu industriel, devrait donc étre infériel ans.
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9. Méthodes utilisées pour évaluer les impacts du
projet

9.1. Méthodologie

La présente étude d'impact a été réalisée en apiplicde I'Article L.122-1 du
Code de 'Environnement qui stipule qudes études préalables a la réalisation
d’aménagements ou d’'ouvrages qui, par l'importamee leurs dimensions ou
leurs incidences sur le milieu naturel, peuvent@oatteinte a ce dernier, doivent
comporter une étude d’'impact permettant d’en apprétes conséquences. »
Cette étude d'impact est transmise pour avis adi@é administrative de I'Etat
compétente en matiére d'environnement par l'awocihargée d'autoriser ou
d'approuver ces aménagements ou ces ouvrag8sm contenu est conforme a
I'Article R. 122-3 du Code de I'Environnement etgarend en particulier :

* uneanalyse de I'état initial du site et de son envirement destinée a faire
un état des lieux de la situation actuelle, pré&emans le chapitre 4 ; le
milieu physique, le milieu paysager, le milieu matpet le milieu humain et
socio-eéconomique y ont été étudies,

* uneanalyse des effets directs et indirects, temposagtepermanents du projet
sur l'environnementprésentée dans le chapitre 5, dans laquelle ehsous-
théme développé dans I'état initial fait 'objeud’ paragraphe spécifique ; la
commodité du voisinage y est également examinéeraaers des points
portant sur le bruit et la situation sanitaire nataent,

* lesraisons qui ont amené a choisir ce projet plutdluge de ses variantes,
notamment d’'un point de vue environnemergaposées dans le chapitre 6,

* lesmesures envisagées par le Maitre d’Ouvrage pouuirédsupprimer ou
compenser les impacts identifigrésentées dans le chapitre 7 ; a chaque
impact négatif du projet a été associée au moiesni@sure compensatoire ;
les éléments de colts des mesures envisagéesdaleiment I'objet d’une
estimation dans ce chapitre,

* une analyse des méthodes utilisées pour évaluer letseffu projet sur
I'environnement présentée dans le chapitre 9, ou figurent égalertes
incertitudes et difficultés rencontrées,

* uneanalyse des colts collectifs des pollutions etandss et des avantages
induits pour la collectivité ainsi qu'une évaluatiodes consommations
énergétiques résultant de I'exploitation du prpojabtamment du fait des
déplacements qu'elle entraine ou permet d'évitésegptée dans le chapitre 8,

L’ensemble de I'étude fait I'objet d’un résumé rteshnique destiné a faciliter sa
compréhension par le public. Il est présenté apitieal.
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9.2. Moyens

La présente étude d’impact a été realisée surda ba

des informations fournies par la SAGEB concernamtéfinition des objectifs
du projet, sa conception technique et ses modalgémiise en ceuvre, et les
mesures compensatoires prévues pour supprimer dwirgéles impacts
identifiés ; ces informations ont été ajustéesgipées, ou complétées au fur et
a mesure de 'avancement du projet, au cours deagsi de travail organisées
avec ANTEA,

de la consultation d’administrations, d’organismeisd’associations pour la
réalisation de l'état initial (cf. liste completelassée par thématique, en
Annexe M :

Annexe 19 du Contrat de Délégation de Service

Public
(10 pages)
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Annexe N,

des connaissances d’ANTEA sur le secteur d'étudganmment pour la
réalisation de I'état initial, du fait de la réali®n antérieure des études de
définition du Plan Environnemental de I’Aéroport

d’'une visite de terrain, permettant notamment d’épier la visibilité depuis
les axes extérieurs.

9.3. Incertitudes et difficultés rencontrées

Plusieurs types d’incertitudes ont été rencontrs de la réalisation de la
présente étude d’impact. Il s'agit essentiellement

du manque de données sur certains themes de I'étalinpar exemple, la
situation sanitaire des populations présentes teBxxommunes autour de
I'aéroport est difficilement appréciable,

de I'impossibilité d’évaluer de maniére quantitativé éonc objectivede
certains impacts (qualité de l'air, situation saing, ...),

dela difficulté de prendre en compte les évolutiartsires aptes a influencer
I'étendue de certains des impacts présentés (dilmmudes émissions
polluantes, diminution du bruit généré par les asja..).

Différents moyens ont été mis en ceuvre pour geéeertype de difficultés.
Notamment :

des moyens d'observation ont été préconisés posposér de données
quantitatives sur certains domaines sensibles i{qude I'air, ambiance
acoustique en particulier) ; ces données doiveningire a I'exploitant de
I'Aéroport de s’inscrire dans une démarche contiatemélioration de la
qualité environnementale de son site,

la prise en compte des évolutions futures a pardtés appréciée par une
approximation linéaire réalisée a partir des doamgstantes sur les dernieres
années (diminution des émissions polluantes ercphber),

les données disponibles a une plus grande échellgarfois été utilisées
(situation sanitaire notamment).
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Observations sur l'utilisation du rapport

Ce rapport, ainsi que les cartes ou documentyuies autres pieces annexees
constituent un ensemble indissociable ; en conswgud'utilisation qui pourrait
étre faite d'une communication ou reproductionipietde ce rapport et annexes
ainsi que toute interprétation au-dela des éndooigtd'ANTEA ne saurait
engager la responsabilité de celle-ci. Il en estnrgame pour une éventuelle
utilisation a d’autres fins que celles définies plauprésente prestation.

Il est rappelé que les résultats de la reconnaissasiappuient sur un
échantillonnage et que ce dispositif ne permetdedsver la totalité des aléas liés
a I'hétérogénéité du milieu naturel ou artificialdié.

La prestation a été réalisée a partir d'informaiextérieures non garanties par
ANTEA ; sa responsabilité ne saurait étre engagda matiere.
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Annexe A :

Plans actuels et futurs de I’Aéroport
(4 pages)
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Annexe B :
Données de suivi piézométrique de la nappe de la

craie sur le piézometre 01024X0058/S1
(2 pages)
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Annexe C :
Donnees qualitatives sur le piézometre d’indice

BRGM 01024X0117/P
(4 pages)
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Annexe D :
Données climatologiques

(station de Beauvais-Tillé)
(2 pages)
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Annexe E :
Fiches de données de sécurité des produits de

deverglacage
(12 pages)
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Annexe F :
Campagne de mesures de la qualité de I'air sur
I'aéroport de Beauvais-Tillé

Synthese du rapport dATMO PICARDIE
(3 pages)
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Annexe G :
Rapport du STAC rendant compte des mesures de

bruit de 2004
(36 pages)
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Annexe H :
Carte de zonage de bruit annexée au PEB de
I’Aéroport
(1 page)
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Annexe | :

Plan Environnemental de I'’Aéroport de Beauvais
(9 pages)
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Annexe J .
Vues aériennes de synthese du futur Plan de Sol
Artificiel
(2 pages)
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Annexe K :
Plans cadastraux des parcelles a acquérir dans le

cadre du projet
(3 pages)
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Annexe L :
Dossier d’autorisation au titre du Code de
I'Environnement

(Rapport SETEGUE S.A. d’octobre 2007)
(57 pages)
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Annexe M :
Annexe 19 du Contrat de Délegation de Service

Public
(10 pages)
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Annexe N :
Données administratives consultées dans le cadre
de I'état initial de I'étude d’'impact
(1 page)
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