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Un transport aérien « net zero carbone »
Engagements 2021

United States

2021 Aviation Climate Action Plan

-55% en 2030 vs 1990
eutralité carbone en 2050
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U.S. Aviation Climate Goal (nov 2021):
Net-Zero GHG Emissions
from the U.S. Aviation Sector by 2050
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Stratéegie de décarbonation tous types d’appareils

Leviers technologiques
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Opérations vertes

Court moyen courrier / _
régional: ultra-sobriete (gain de
30 % par rapport a la géneration
SMR precedente)+ neutralité
carbone (carburants non
fossiles, Hydrogene)

Longs courriers : ultra-sobriéte
(technologies similaires a celles
developpees pour le court-
moyen) + incorporation de
carburants alternatifs
durables.

Recours aux batteries,
(éventuellement piles a
combustible) sur les petits
appareils, sur de courtes
distances (incl.aviation générale
et hélicopteres.
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Aller vers un transport aerien decarboné
Quels leviers, quelles etapes?

2020 2025

Développement carburants alternatifs,
Renouvellement des flottes

« Green Opérations »

EIS de I’avion décarboné,
digital, connecté

Les deux premiers leviers s’appliquent aux aéronefs neufs comme

a la flotte existante, I’aéronef vert délivre la rupture attendue
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Quel niveau de réduction des émissions?
Base : feuille de route technologique nationale
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Trajectoire de décarbonation de I’aérien — périmetre Monde
Référence de la stratégie CORAC pour le « zéro émissions nettes » en 2050
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https://aerorecherchecorac.com/

Etudes scientifiques (chaire Sorbonne Université) sur
les effets non carbone
https://climaviation.fr/
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