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I.  Aspect méthodologique les données mobilisées

LO®t ude reRlabbratcre®MRTEH@Ur el compt e de I[danACNUSA
un premier tempsur des questionnaires transmis a des ménages ayant effectué des mobilités
résidentiellesentre les mois de mai et septembre 2015 et dans un second temps sur des
entretiens en face a face a conduire dewsnéchantillon représentatif des ménages ayant
accepté de répondre aux questionnaires. Ces informations qualitatives doivent cependant étre
mi ses en perspective avec | es contextes sp®c
trois plateformesaérpor t uai r es r e Paist CRGsPans-oOuly et Todo®se u d e

Bl agnac. Léattention portera plus sp®cifique

- Les dynamiques démographiques récentes observées autowesdelateformes
aéroportuaire: la population teng | | e ~ sy agr ®ger ou au
induites par le trafic aérien condilits des dédensificatior’s

- Les dynamiques sociales a proximité deteestoires aéroportuairedes spécialisations
sociales tenderdlles ase renforcer avec une part plus importante des catégories
popul aires r®sultant doun ®I| oi gnement s®I e
plus important®

- La fonction de ptll,dodbempl et da®ca®Rsappet s
recrutement . D6o% proviennent |l es actifs t
les infrastructures a@portuaires? Compte tenu de leurs dynamismes propres, observe

on une extension progressive de |l eurs aire

Les donmes mobilisées pour traiter ces différentes questions proviedeént | 'n s e e
Les aspects sociaux sont trait®s ~ | 6®chell e
2012 (année la plus récerdisponiblg. Les données fiscales ainsi que celleslss statuts
d @ccupation proviennent de la B{p. Elless ont di f fmses sBws fa nqueelte fokma
d 6 warroyageavec une trame de base de 200 m de’cdtés données actuellement
disponibles pour d seule année 2010ne permettent pasde révélerla cinétique des
transformations sociales des territoirkes données domicie r av ai | di ffus®es
permettent de lier lieu de résidencdieti de trawil des actifs. Les données de 1999 et de

2010 sont exploitées.

1 voir le site: http://www.insee.fr/fr/basede-donnees/default.asp?page=recensement/resul@féRMnees
detailleesrecensemern2007.htm

2 Voir le site: http://www.insee.fr/fr/themes/detaisp?reg_id=0&ref_id=donneesrroyees&page=donnees
detaillees/donneesarroyees/donneasrroyees200m. htm
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http://www.insee.fr/fr/bases-de-donnees/default.asp?page=recensement/resultats/2007/donnees-detaillees-recensement-2007.htm
http://www.insee.fr/fr/bases-de-donnees/default.asp?page=recensement/resultats/2007/donnees-detaillees-recensement-2007.htm
http://www.insee.fr/fr/themes/detail.asp?reg_id=0&ref_id=donnees-carroyees&page=donnees-detaillees/donnees-carroyees/donnees-carroyees-200m.htm
http://www.insee.fr/fr/themes/detail.asp?reg_id=0&ref_id=donnees-carroyees&page=donnees-detaillees/donnees-carroyees/donnees-carroyees-200m.htm

. Le mo d e d 6 occupatbur aes tralsu platsfarhes a u
aéroportuaires étudiées

a. Paris-CDGaux marges de | 6aggl om®r at i

5 %% { - 73 —F LA DL &
| vy -l ~ \‘ , _v.-": X 7\(
~

Occupation du sol

isé Espace ouvert, sans ou peu de végétation Zone PGS 2015

OCCUPATION DU SOL AUTOUR - Zone urbanisé - Culture permanente 9 D

DE L'AEROPORT I zone industrielle ou commerciale Prairie Zone humide intérieure i s

DE PARIS - CHARLES-DE-GAULLE - Mines, décharges et chantiers Zone agricole hétérogéne Zone humide cotiére i

Espace vert artificialisé, non agricole Forét - Eau continentale 77°"%  Limite administrative
.......
lieu & végétati ive | Eau maritime

Source : Corine Land Cover 2012 Terre arables Milieu a végétation arbustive |

Réalisation : D.Desponds, L.Cazeaux, Laboratoire MRTE, UCP.

Catel:Mode dbéoccupation du sol 7 proxi mi-CBG.de | a pl atefc

Les trois cartesl 6 o c c u psasblsd@n | @ a n pef@netter? Gelpdsitionner les

pl ateformes a®roportuaires en relation =~ | 0c¢
informations de la bas€orine Land Cover(voir : http://www.statistiques.developpement
durable.gouv.fr/donnedrine/li/1825.html) ne sont pas disponibles a des échelles fines, elles
offrentnéanmoinda possibilitéd 6 ap pr ®hender | es ¢ esampmésté or gan
des a®r oporRass: CDG dCar®@rl)oapéte rintplanté sur les terres agricoles du
nordest de | 6aggl om®r ati on parisienne dans | e
urbains fortement peuplés dans ses parties sud &t & contre, les communes de Se&he

Marne sur | esquel |l es s te@dntbeawtoupptus ruraleertva par t i

de méme des communes situées au nord de la plateforme aéroportuaire, sur le département du
Val-d 6 Oi s e -ci foGtephrlaikesrs partie depuis janvier 2004 du PNR (Parc Naturel
Régional) Oise Pays de France impliquant des protections paysageéres et des limitations de la

croissance démographique.


http://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/donnees-ligne/li/1825.html
http://www.statistiques.developpement-durable.gouv.fr/donnees-ligne/li/1825.html

bLapIateformeParlsOrIy, au sein dbébun espace

Occupation du sol

OCCUPATION DU SOL AUTOUR B zove urbanisé B cuture permanente Esoaceou_vem_slar_»suupeuoevéoe'wwn D Zone PGS 2015
DE L'AEROPORT I Zone industrielle ou commerciale Prairie g il ingirieurs, Zone détude
DE PARIS - ORLY [ 1ives, décharges et chanters Zone agricole hétérogéne Zone humide cétiére
Espace vert artificialisé, non agricole Forét [ c2u continentale Limite administrative
i e G e S Terre arables Milieu & végétation arbustive Eau maritime
Réalisation : D.Desponds, L.Cazeaux, Laboratoire MRTE, UCP
Carte2:Mode dbéboccupation du sol ° proximbty® de | a pl atef
A la différence deParis- CD G, | 6 RaRg- OppyqCatte 2 s 6i nscr it dan
espace plus fortement urbanisé. Ceci génére des contraintes supplémentaiEemes de
d®vel oppement wurbain et induit des marges do
sonores auxquelles | es popul ati onBarisa@rlgi si nan

gubéténti ses en Tuvr e | eesnuitida 23enr3@a 6chtdu mapsur lel e v o |
trafic aérien entrant et sortant et le nombre annuel de mouvements (atterrissages et décollages)
est plafonné a25000.Cett e pl ateforme se situe par aill

Parisi Saclay, projephare du GranéParis.

Les zones do ®&guelesdes questiormaresnont été lancés puis les
entretiens en face a face seront réalisés correspondent a des zones tampons de 5 kilometres
autour des limites externes du PGS en vigueur en 2015.flglgent en grisé sur chacune
des trois cart e sCare @ Carte Aqi Garte P. Ellesdsont maodilleurs
cartographiées de maniére plus précise plus avant dans ce rappdtiafteing Carte 47et
Carte 498, en faisant apparaitre le fomadrtographique IGN au /12500C°. Dans le cas de
Parisi CDG comme de Paris Orly, ces zones concernent des communes de la proche

banlieue parisienne.



c. La plateforme de Toulouse - Blagna¢ prées duci ur de
Ioaggl 0m®rat I on touI ousal ne

Occupation du sol

isé Espace ouvert, sans ou peu de végétation Zone PGS 2015

OCCUPATION DU SOL AUTOUR - Zone urbanisé - Culture permanente ; D

DE L'AEROPORT B zone industrielle ou commerciale Prairie Zone humide intérieure s ke

DE TOULOUSE-BLAGNAC - Mines, décharges et chantiers Zone agricole hétérogéne Zone humide cétiére E

Espace vert artificialisé, non agricole Forét ) Eau continentale {7771 Limite administrative
.......
lieu & végétati i Eau maritime

Source : Corine Land Cover 2012 Terre arables Milieu & végétation arbustive

Réalisation : D.Desponds, L.Cazeaux, Laboratoire MRTE, UCP

Carte3: Mode do6éboccupation du sol proxi mi tBgndce | a pl at ef c

Le cas de Toulouse est différebf plateforme de ToulouseBlagnac essituéedans
| 6 aggl omé&nedet Towonse(Carte 3. La partie sud duPGS affecte des zones
fortement urbaniséedl en résulte que la zone tampon de 5 kilométres intégre la presque
totalit® de | 6aggl om®r ation toulousaine et e

Des regles contraignantes sont appliquées aux vols entre @2 6hh, mais sans
interdiction a la différence de ParisOrly. La plateforme Toulousé Blagnac constitue par
ailleursl e ciur du di sposi ti f,cecionodaerseen ot premeerelieul a s c
la commune de Blagnac. Les cartes de modescdpation dwsol réalisées a partir de la base
Corine Land Covérpermettent de distinguer les zones urbanisées (a fonction principalement

résidentielle), des zones industrielles et commerciales.

3 A partir de la premiére réalisation datant de 1990, ces bases ont ensuite été actualisées (2000, 2006 et 2012). La
m®t hodol ogi e mose sonr fumeeexploitation dobéi mages sate
successives déinformations pr ®sentes dans cette b as
déoccupation du sol et en particulnieesr ddboardteinftiicfiiaelri,s
| 6urbani sati on. Dans | e cas pr®sent, seule nous int®r
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.  Les dynamiques démographiques récentes des territoires

aéroportuaires
Cette étude porte non seulement sur la situation démographique des territoires

aéroportuaires mais aussi sur leurs évolutions, appréciées a la fois en variation absolue (solde
démographique) et en variation relative (pourcentagéin de conparer les situations a

proximité de chacune des trois plateformes aéroportuaires, les cartes qui suivent sont réalisées
alamémeéchelldees donn®es expl oit ®e(Bots Regroupé&smpdur au n
I'lnformation Statistiqu®, correspondantéane mai | |l e de | 6bAukeire de 2
débune m°me commune, certains Il ris peuvent
nNui sances sonores g®n®r ®«€emptp temu déseantraimesude e me n
constructibilité induite par lesPEPR’, il était possible depostulerde faibles croissances
démographiques a proximité des aéroports, la réalité observée a partir des données récentes de

2006 et2012 6av re plus compl exe

Précisions méhodologiques

Des données plus anciennes corredpah au recensement de 1999 ont été obtenues aupres
du Centre Quetelet So6i | sbagi't ddéanal yser | es mulitip
| 6objecti f premier vise ~ identifier | e cont

ayant effecté des mobilités résidentielles a proximité des aéroports et afpmhdu au

guestionnaire qui leur a été adress@r(Annexe 1). Compte tenu des modalités de mise en
Tuvr e du nouveau rPeccwein s e Me h f e dteu el 6d enpsleies 2
successes réalisées sur le territoire nationlaés communes de moins de A@0 habitants
sont enquétées exhaustivement une fois tous les 5 ans. Celles ayant des populations plus
élevées sont engi#es par sondage aléatoire réalisé chague année sur 8 % dwenisge

Depuis 2006, | 6l nsee fournit chaque ann®e | e

*Voir : http://www.insee.fr/fr/metbdes/default.asp?page=definitions/iris.)tm

® Toutes les communes de plus de0DO habitants et une grande part de celles comprises eb@@ & 10000

sont découpées en Irisituation tregréquente pourlesterritoires étudiés

® Ses r gl esbj eftontddalcétoual i sat i on Pari{ d-arCBG, oir: cas
http://www.villeaeroport.fr/pdf/rapport cgedd 19 juin 2013.pdfdans le cas de Paris - Orly,

voir : http://www.essonne.gouv.fr/Politiguggibligues/Environnemeitsquesnaturelset-
technologiques/Bruit/Bruitle-l-aerodromed-Orly/Le-pland-expositionau-bruit-PEB-de-l-aerodromede-Paris

Orly ; dans le cas de Toulouse- Blagnac, voir http://www.toulouse.aeroport.fr/societe
aeroport/environnement/riverains/contraintebanisme).

" Le centre Quetelet (voir http://www.reseawguetelet.cnrs.fr/spip/es un organisme public qui met a la

di sposition des chercheurs de multiples donn®es stat

nécessitent des traitements spécifiques. Les laboratoires universitaires y ont acces gratuitement.
8

Les nouveé | es modal it ®s sont d®crites sur | e
http://www.insee.fr/fr/[ppp/sommaire/imeths0leJpdfn numéro spécifique de la revBepulation et Sociétés
de | 61 n e dairelp pomtnsertes rdodalités des recensements et sur les spécificités du dispositif adopté

dans le contexte francais depuis 20@holo Valente « Comment la population eslle recensée dans les pays
européens en 201», n°467Population et SociégIned.
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http://www.insee.fr/fr/methodes/default.asp?page=definitions/iris.htm
http://www.villeaeroport.fr/pdf/rapport_cgedd_19_juin_2013.pdf
http://www.essonne.gouv.fr/Politiques-publiques/Environnement-risques-naturels-et-technologiques/Bruit/Bruit-de-l-aerodrome-d-Orly/Le-plan-d-exposition-au-bruit-PEB-de-l-aerodrome-de-Paris-Orly
http://www.essonne.gouv.fr/Politiques-publiques/Environnement-risques-naturels-et-technologiques/Bruit/Bruit-de-l-aerodrome-d-Orly/Le-plan-d-exposition-au-bruit-PEB-de-l-aerodrome-de-Paris-Orly
http://www.essonne.gouv.fr/Politiques-publiques/Environnement-risques-naturels-et-technologiques/Bruit/Bruit-de-l-aerodrome-d-Orly/Le-plan-d-exposition-au-bruit-PEB-de-l-aerodrome-de-Paris-Orly
http://www.toulouse.aeroport.fr/societe-aeroport/environnement/riverains/contraintes-urbanisme
http://www.toulouse.aeroport.fr/societe-aeroport/environnement/riverains/contraintes-urbanisme
http://www.reseau-quetelet.cnrs.fr/spip/
http://www.insee.fr/fr/ppp/sommaire/imeths01e.pdf

a. Le territoire aéroportuaire d@®aris i CDG: des dynamiques

démographiques complexes
Dans le cas deParis - CDG comme dans celui des deux autres plateformes

aéroportuairesegb données de répartition de la population sont présentées selon deux formats
cartographiquesQarte 4 et Carte 5.Les données exploitées sont identiqgueéemme le

| ai ssai't envisager | Garte d)aund proforilé dissyenatpeadans @mn  d u
répartition des populations apparait dans le caBates- CDG. Les Iris fortement peuplés

sont localisés dans la partie ouest du PGS, correspondant aux communes de Gonesse,
Sarcelles, ArnouvilldesGonesse, GargdesGonesse et pour partie sur celle de
Goussainville au nord. Si I€GS(Plan de géne sond)ei des niveaux supérieurs laden 55

dBA® s 6 ®t endent vers | e -elM&Aparet, e melnlte sd en dlad f Se

communes de petite taille, donc non découpées erLésscommunes de SelBaint-Denis

situ®es au sud de | 6a®roport par ai ssent mo i
apporter, | 6a®r oport d éaebtiidaris- €DG ajpuie s@hdrafic g et ,
aceluide | 6a®r op orRGSdurBoungeti Bpeapbs. prisLea compte pour les

représentations cartographiquesPdeis- CDG.

Si le pas de temps (20@®12) est bref, il permet néanmoins de dégager une premiére
tendance Carte 6et Carte 7 qui peut paraitre paradoxaledans les zones soumises aux
nusamces sonores, de nombreux I|Iris pr®sentent
aussi nombreux, des soldes positifs. La population correspondant aux Iris inclus dans la CES
Lden55dBAdu PGS s O®BlLOhabaants ert999et a319223 haltants en 2012,

soit un taux de croissance sur la période @2 % (voir Graphique let Graphique3).

1 est difficile de d®gager unM@nmeasidki ent ¢
nombreuses communes présententsiddes positifs, il serad ce stade illusoire de postuler
| 6 exi st eefiecdmographique I aParis- CDG.

°® Le PGS est établi sur la base du trafic estimé, des procédures de circulation aérienne applicables et des

infrastructures qui serogbeseh sarpiaeae dansdPbamhn®e 4
les riverains peuventb@&f i ci er doO6une aide ~° IlL6insonorisation de | e
e Lden (Level Day Evening Night)l | sdéagit de | d&indicateur recommanoc

prendre en compte la géne sonore. Il est calculé de la maniére suiegjoiernée est découpéa trois périodes

(le jour, de6 h a 18h, la soirée de 1B a 22h et la nuit de 2 a6 hdu matin). Afin de compenser les génes
inégalement ressenties lors de chacune des périodes de la journéei calfgspondérées difféeremment5s

pour la soiée et +1Qoour la nuit. Le Lderest défini comme le niveau énergétique moyen sur la période de 24
heur es. S6y appl ielgrulesrsdus pEreodes (& dBA®rdal sOiIrte® ) ¢gidar |3 nU|t)

selon la formule suivante Lden
10log[(12/24)*10"(Lday/10)+(4/24)*10"((Levening+5)/10)+(8/24)*10"((Lnight+10)/10)].
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Echelle : 1:214 700

Source Insee, d

T . ‘?‘, 7
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Plan de géne sonore en
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s
N szl - 55 Lden
(' ) oy . : Commune [EZ5=] - 65Lden
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12000 6000 1200 - Cartographie : D. Desponds. MRTE. UCP
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POPULATION DANS LES IRIS PROCHES
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Source - Recensement de la popualtion 2012
Reéalisation : D.Desponds, L Cazeaux, Laboratoire MRTE. UCP
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kilométres
Echelle : 1:214 700
EVOLUTIONS DEMOGRAPHIQUE

Source I 'y
Evolutions démographiques entre 2006 ¢t 2012 :

infra rec

ANS LES IRIS PROCHES DE L'AEROPORT PARIS - CDG, ENTRE 2006 ET 2012
C 2006 et 2012

: Iris
. . : Commune
. . : Région
- 6000 ~3000 - 600 +600 +3000 +6000 s

Plan de géne sonore en
vigueur en 2015 :
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- 65 Lden
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Cartographie : D. D ds. MRTE. UCP

Carte6:Evol uti ons d®mographique

s dan s CD&entrel2006 st 2002 oc h e s
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Echelle : 1:214 700 @ A
TAUX DE CROISSANCE DEMOGRAPHIQU

Source Insee, di
Taux de croissance démographique entre 2006 et 2

‘
B cpusce-2s% | tde+10%a0 Sde-10%3-25%

mﬁ Z

~—

f

S IRIS PROCHES DE L'AEROPORT PARIS - CDG,
! I 2006 et 2012

< Iris

Plan de géne sonore en
vigueur en 2015 :

BEH - 55 Lden
: Commune - 65 Lden
tde+10a+25% [ | :de0a-10% : Moins de - 25 % [-—] -70Lden
| ‘ o e0a-10% - o e : Région - .
Les Iris en blanc sont généralement des Iris d'activité¢ et non d'habitat Cartographie ; D. D MRTE, UCP
Carte 7: Taux de croissance dénpr ap hi que dans | es | r i sCD@,remtre 2086t 2612.
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b. Les territoires aéroportuaires Barisi Orly : de fortes dynamiques
démographiques
Comme i a ®t® indiqu® pr ®c®demment par

plateforme aérapr t uai re d6é6Orly sodéinscrit dans un esp
fois de | 6a'hqueandRaisrGOG® nded Ccrdnymencer a =~ 2fonct i
mais également de regles initialement urbanistiques moins strictes dans la limigtion d

|l urbanisation ~ “prexi MEB®( Bekan a®dBEpposistio
devenus obligatoiréSq u 6 © p ar t85-696 di &1 juillet 1985 Celei vise a ne pas

exposer de nouvelles populations aux nuisances sonores.

Quaodi l sutP&g ensvigeur dn 2015 ou de la zone de 5 kilometres autour de
celuici (voir Carte 2, la plateforme Paris - Orly concernedes communes fortement
urbaniséeslu VatdeMar ne o u d°dvoil Care 8at Ganten% La population totale
i nscr itérieur de lalzané délimitée par le Lden 55Ad&ait de123188 habitants en
1999et de135881en 2012, soit une croissance+#&0,3% sur la période (voiGraphique 1
et Graphique3). Dans la zone de 5 kilométres autaw PGS, la populatiode Paris Orly
est supérieure a celle de ParisCDG (voir Graphique 2. De mémeles évolutions
démographiques enregistrées sur la périgsente de20062012 (voir Graphique 3et
Graphique 4 sont plus nettement positives dans le cas de Ra@rly. De nombreuse
communes (voilCarte 10 enregistrent desoldes positifsles plus élevégtantobservés a
Wissous (+1 608 habitants) et a Villenew®aintGeorges (2 545 habitants) (voiAnnexe 2
pour la localisation des communes). De nhombreux Iris apparaissentlesveoldes négatifs,
mais ils concernent des communes de premiere couronne, du plateau de Saclay ou de la vallée
de | a Sei ne esurSang) comme Atlisfohs| Draveil, SoisysurSeine ou
encore Evry. Les résultats en valeurs relatives @aite 11) confirment ces tendances.

YI'nitialement ° vocation militaire, | 6a®@mapb4d doOrl
Léa®rogare sud qui per met t r augudéde 24 @wridr 296ld ta ®a o gra® et roal e
fonctionnera plus tard, son inauguration datant du 26 février 1971.

21 i nauguration de8masa%®4.ogare 1 eut lieu |e

BLes PEB (Plan doéExposition au Bruitnt plelranet tledar Wan
autour des a®roports. Voir T otg://wpw.acusadr/fr/lbbrit-etdae ¢ u me n t

cartographifa-cartographie/pelplandexpositioraubruit/14 . Celui concernant Roissy CDG date du 3 avril

2007, celuide ToulousB| agnac du 21 ao%t 2007 et celui déoOrly du
“lePl an doExposition au Bruit d®llioninte®rlieesurz otheessq weolilse
de logements est limitée ou interdite, en tenant compte des spécificités du contexte préexistant. Il empéche que

de nouveaux riverains soient génés par les nuisances SONOrégoir :
http://www.advocnar.fr/LePlandExpositionauxBruits(PEB).html)

15 Ainsi, Chilly-Mazarin comptait en 2012, 243 habitants, Orly, 26280ou Villeneuvele-Roi, 19782, pour ne

prendre que quelques exemples.
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c. Le territoire aéroportuaires de Toulouse Blagnac. des

dynamigues démographiques intenses
L6a®r op o r-tBlaghacune peut svaliser avec les deux aéroports parisiens sur

le plan du trafic passagers comme sur celui du 8e¢.1 on | es donn®es de
aéroports francal§ Paris- CDG occupe une place trés largement dominante dans le domaine

du trafic passagers avec un flux de8383756 recensé en 2014, en croissance @e88%

entre 2013 et 2014Paris - Orly suit tresloin derriere avec 2862586 passagers (en
croissance de 2,1%). Toulouse- Bl agnac ndoccupait ‘gaee | a s
7517736 passagers (en légere décroissancé @¢/ %). Dans le domaine du fret, les
hiérarchies sont légerement différentdzaris- CDG occupe toujours la premiere position
francaise (896433 tonnes en 2014, en croissance degl®b6 entre 2013 et 2014), suivi la

aussi parParis- Orly (103706 tonnes, en augmentation dd0t%0), puis par Toulouse

Blagnac (5827 tonnes, enroissance de %,3%). Cette troisieme placdans le domaine du

fret sbébexplique par | 6i mpl antati oonsaimees i ndus

Les infrastructures de | d6a®roport sont o
Blagnac et dedcon plus marginale sur celles de Cornebarrieu, Colomiers et aussi sur la partie
sudest de Toulouse. Cette plateforme se caractérise par sa grande proximité du centre de
| 6aggl om®r ati on toulousaine (les pisdedas de |

place du Capitole, ciur m°me de | a ville de

Les populations occupent une place importante dans la partie sud dCR@&S1Qet
Carteld , en particulier sur | es Iris de Toul ou:
la ville de Toulouse se trouve donc directement concernée par les nuisances sonores. Les
évolutions enregistrées sur la période 20062 Carte 14 montrent des soldes
démographiques négatifs, qui ressortent de maniere plus nuancée avec les valeurs relatives
(Carte 19 . Toutefois, S i | 6on prend en cawimpte t
comptaien66 544 habitants er1999et 80927 en 2012, soit une croissance d&l#% (voir
Graphique ). Des soldes négatifs sont observés dans de nombreux Iris tiuSeounon
SOuUMis aux nuisances sonores aéroportuaires, quand dans le méme temps des communes
périphériques gagnent de la populatidméi nt enses dynami ques de
popul ation du centre en direction®etdxe!| pe&r idp

a

| 6aggl om®r ati on, mettant en jeu I guestion

% v/oir le rapport téléchargeabidttp://www.aeroport.fr/uploads/documents/Rapport_activite 2014.pdf
Y ToulouseBlagnac se situeedr r i ~r e Ni ce Co tEeupédy&iarseille Prodence n Sai nt
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Carte 14: Evolutions démographiques dans les Iris proches de Toulous®lagnac, entre 2006 et 2012

Carte 15: Taux de croissance déngraphique dans les Iris proches de ToulouseBlagnac, entre 2006 et 2012.
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